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ska mésta se budou moci udit,
jak byt pratelska k cyklistum

Ing. Jaroslav MARTINEK

Az donedévna bylo kolo v Ces-
ké republice vnimano prede-
viim jako sportovni nastroj
a prostiedek pro relaxaci a vol-
ny <as. V dnesni dobé viak
stale vice obyvatel vyuziva
kolo k dopravé za pracovnimi
povinnostmi nebo zabavou,
a to i ve méstech, ktera nemaji
cyklistickou tradici. | kdyz ¢eska
mésta maji rozdilné podminky,
pokud jde o vstFicnost k cyklis-
tam, obecné postradaji celko-
vou koncepci rozvoje bezmoto-
rové dopravy. Pfi hledani cesty
jim mize pomoci novy evrop-
sky projekt Central MeetBike,
ktery pravé startuje. Projekt
je realizovan prostfednictvim
programu Central Europe, ktery
je spolufinancovan EFRR (www.
central2013.eu).

Do préce jezdi na kole stale
vice lidi. Jak ukdzalo posledni
s¢itani lidu z roku 2001, mame
u nas i mésta, jejichz podil cyk-
listické dopravy je srovnatelny
s cyklistickymi velmocemi, jako
je napf. Dansko nebo Nizozemi.
Kazdé mésto viak ma jedinecné
podminky a napriklad rovinata
moravskd mésta maji naprosto
jiny potencial nez tfeba hlavni
mésto Praha.

V nékterych meéstech jez-
di lidé tradi¢né, kolo je pro né
pfirozeny dopravni prostiedek.
Jinde zase cyklisté potiebuji po-
moci specidlnimi opatfenimi, aby
cyklodoprava méla stejny podil
(napf. automatizované pujcovny
kol, preprava kol MHD zdarma
apod.). Kazdé mésto viak muze

pro rozvoj cyklodopravy néco
udélat a praveé aktivita mést mize
byt jednim z hlavnich méfitek je-
jich hodnoceni.

Ve méstech, ktera vsadila
na podporu bezmotorové dopra-
vy, jsou vysledky patrné na prvni
pohled. Cyklisticka doprava je
predevsim bezpecna a zdrava
z davodu fyzické aktivity cyk-
listh, je také cenové vyhodna,
bezhluéna, pratelska k Zivotnimu
prostiedi a ma malé prostorové
naroky. Evropské statistiky uka-
zuji, ze se vzrhstajicim podilem
cyklistické dopravy klesa podil
vaznych dopravnich nehod, pro-
to jsou zemé jako Nizozemsko
a Dénsko pro cyklisty az 5x bez-
pecnéjéi nez tireba ,necyklisticka”
Itdlie. Mésta s vy3sim podilem
cyklodopravy také nemaji takovy
problém s dopravnimi kolapsy
a zacpami. Pod zastitou Evropské
cyklistické federace (ECF) vzniklo
pred dvéma lety v Bruselu sdru-
Zzeni evropskych mést, jejichz

spole¢nym cilem je dlouhodoba
podpora cyklistické dopravy. Tzv.
Bruselskou chartu jiz podepsalo
na 57 mést, mimo jiné Budapest,
Krakov, Gdansk ¢i Mnichov.

V soucasné dobé se pii-
pravuje ceska obdoba tohoto
mezinarodniho sdruzeni, tzv.
podpis ,Uherskohradistské char-
ty” a to na Cyklokonferenci dne
31. 5. 2011 v Uherském Hradisti.
Jeji autofi jsou si védomi skutec-
nosti, Ze bez politické vile a bez
odbornosti nelze zlep3ovat pod-
minky cyklodopravy ani realizo-
vat dostatek ,osvicenych” pro-
cyklistickych opatreni.

Cilem neni, aby ,Uherskohra-
distskou chartu” podepsalo co
nejvice zastupcii mést, ale jeji
smysl je predeviim v propojeni
téch, ktefi se hlasi k aktivni pod-
poie cyklistické dopravy. Charta
je ma motivovat ke konkrétnim
krokiim, at vytvorenim pozice
cyklistického koordinatora, pfi-
hlasenim se ke kontinualni aktiv-

ni podpore cyklistické dopravy, ¢i
ucasti na odbornych seminarich
zainteresovanych meést. Vysled-
kem zavazku je aktivita mésta
smérem k tém obcéanim, ktefi
chtéji jizdni kolo pouzivat kazdy
den k cestam po mésté.

Smysl,,Uherskohradistské charty”

je dale mozno spatiit v téchto

bodech:

B Lepsi pozice zucastnénych
mést pfi prosazovani zajmu
v oblasti cyklistické dopravy
na spole¢né narodni Grovni
nez v pfipadé dilci ,samostat-
nosti”

W Zajisténi potieb cyklodo-
pravy v tzemnim planovani
a politické podpore

W Vyména zkusenosti a know-
how mezi mésty

B Medializace a propagace
cyklodopravy

B Prestiz, posileni pozice a vli-
vu méstskych cyklokoordi-
natord a cyklodradd v ramci
méstaivné

B Soutézivost, motivace ostat-
nich mést k aktivni podpore
cyklodopravy a tim zvyseni
celospolecenského zajmu
o tento druh dopravy

B Re-cycling” jizdnich kol
do mést (navrat jizdnich kol
jako jednoho z pfirozenych
dopravnich prostredkl
do méstského prostiedi)

B Pravo uzivat oznaceni,cyklis-
tické mésto”

Proc tato iniciativa?

Vétiina opatfeni zavadéna
v ¢eskych podminkach jsou pou-
ze dilci a realizuji se postupné. Je
to viak bézny postup i v jinych




podoborech dopravniho inzenyr-
stvi. | kdyz jednotlivé technické
prvky, jako napriklad cyklopru-
hy &i parkovani pro cyklisty, jsou
velmi dulezité, podle architektd
a urbanistd je hlavni vyzvou pro
ceska mésta prehodnoceni ce-
lého pohledu nejen na doprav-
ni systém mésta, ale predevsim
na vefejny prostor. Vnimani po-
tieb cyklistd musi byt zkratka
nedilnou soucasti celkového do-
pravniho feseni, tak jako se to po-
stupné déje v celé Evropé.

¢ovana jako cyklisticka, mél vzdy
piiblizné stejné faze. Jak ukazuji
nase zkusenosti, Ceska mésta pro-
chazeji stejnym vyvojem. Zatimco
v zapadni Evropé trval tento vyvoj
zhruba poslednich 30 let, jinde
stacila k vytvoreni zdkladni sité
pro bezmotorovou dopravu polo-
viéni doba. Prikladem mohou byt
némecka mésta, ktera méla pred
dvaceti lety vychozi pozici srov-
natelnou s Ceskou republikou,
jako napiiklad Drazdany ci Lipsko.
Po sjednoceni Némecka zacala

Zastupci samosprav v nékte-
rych méstech se dnes soustieduji
hlavné na dostavbu silni¢ni sité
s tim, Zze tak bude problém do-
pravy vyfeden a teprve pak se lze
v klidu vénovat dopravé ostatni.
To je ale béh na dlouhou trat,
mnohdy trvajici az 20 let. Potieby
obyvatel jsou v3ak i jiné, nez se
pohybovat pouze automobilem.
Vysledkem je jen haseni pozari.
Chybi tu preventivni opatfeni.
Stale u nds na viech urovnich
pretrvava pasivni dopravni politi-
ka, kdy se dopravni navrhy silnic-
nich staveb prizptsobuiji situaci
vzniklé boomem automobilismu.
Je tieba se preorientovat na ak-
tivni politiku a dopravu regulovat
a fidit, ne se ji pfizpGsobovat.

Inspirovat se mlzeme v za-
hraniéi: Vyvoj, kterym prosla pfi
budovani svého dopravniho sys-
tému zépadni mésta, dnes ozna-

obé mésta velmi rychle ménit
svij dopravni systém a vysledky
jsou dnes viditelné na prvni po-
hled.

A pravé prenos zkusenosti
mezi mésty ¢tyP stath byvalého
vychodniho bloku je hlavnim ci-
lem projektu Central MeetBike.
Ceska mésta, a zejména ta, ktera
podepisi  ,Uherskohradistskou
chartu’, budou mit moznost se
inspirovat specialnim progra-
mem ,German Bicycle Academy”
(Fahrradakademie), ktery je za-
kladem vzdélavaciho programu
Narodni strategie rozvoje cyklis-
tické dopravy Némecka. Ta obsa-
huje nejen zasady strategického
a dopravniho planovani, ale i ce-
lou 3kalu konkrétnich nastroju
podpory cyklistické dopravy.
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W Projekt Central MeetBike (3CE343P2) je realizovdn prostfednictvim programu
Central Europe, ktery je spolufinancovdn ERDF. Projekt Central MeetBike je
spolecnym dilem polsko-cesko-slovensko-némeckého partnerstvi. Zkudenosti
z némeckych mést maji byt aplikovdny v partnerskych stdtech a jejich vybranych
pilotnich méstech. Za Ceskou republiku se projektu téastni Centrum dopravniho
vyzkumu, v.v.i, a mésta Pardubice a Uherské Hradisté, za Slovensko Vyzkumny
ustav dopravni v Ziliné a mésta Zilina a Pre3ov, za Polsko neziskovd organizace
PSWE a mésta na severu zemé Tczew a Gdarnisk a za Némecko Technickd univerzita
v Drazdanech a mésta Lipsko a Drdzdany.
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meést a obci

UHERSKOHRADISTSKA CHARTA

Jaké jsou pfinosy cyklistické dopravy?

Prijemnéjsi a bezpecnéjsi Zivot ve méstech, efektivnéjsi méstskd mobilita, ispora
finannich prostredki, podpora mistniho podnikani, zdravéjsi prostredi pro obyvatele i nd-
vitévniky, méné problémii s dopravnimi zacpami, méné hluku, cistsi vzduch, snizeni nega-
tivnich vlivil na klimatické zmény v lokdlnim i globalnim méfitku, tspora neobnovitelnych
prirodnich zdroji, udrZitelny cestovni ruch a vefejny prostor jako misto setkavani lidi.

U prilezitosti Cyklokonference 2011 v Uherském Hradisti se nize podepsana mésta

zavazuji, Ze budou védomé usilovat o:

| Zvyieni podilu cyklistické dopravy na délbé prepravni prace

W (Odstranovani mist a tseki s vysokym rizikem dopravnich nehod cyklistd

W Qdstrarovani bariér cyklistické dopravy

| Zkvalitnéni podminek pro parkovani jizdnich kol

W Realizaci a podporu projektd, které povedou k SirSimu vyuZiti jizdniho kola pii dojizdéni
do Skoly a do prace

Zefektivnéni propagace cyklistiky jak viici domdcim obyvateliim, tak navstévnikim

Rozvoj cestovniho ruchu prostrednictvim aktivit a opatreni, kterd vedou ke zdokonaleni
a rozsiteni cykloturistiky

Pro dosazeni uréenych cilit mésto ustanovi cyklistického koordinatora (nebo téz
cyklokoordinatora)', ktery bude mit silny politicky mandat’ a jehoZ pracovni
naplni bude mimo jiné:

a) Koordinace interni méstské pracovni skupiny ,Cyklisticka doprava” (izkd spoluprace
s odpovédnymi a dotcenymi odbory statni spravy, samospravy a s dal3imi partnery jako
jsou napt. policie, konzultacni a odbornd centra, architekti, projektanti, neziskové orga-
nizace a iniciativy plsobici ve mésté, atd.)

b

PInéni zietelné definovanych tkold, stanovenych na zakladé rozhodnuti Rady mésta
nebo Zastupitelstva mésta (pfiloha této charty obsahuje vycet potencidlnich opateni,
které by mohl cyklokoordindtor vykondvat)

) Priprava podkladi pro Radu mésta a Zastupitelstvo mésta, ve kterych bude mimo jiné
navrhovan dostatecny rozpodet na finanéni podporu cyklistickych opateni (tzv. hard-
ware), vetné propagace a dalSich ,mékkych opateni® podpory cyklistické dopravy

(tzv. software)
d

Uzka spolupréce s pracovnim tymem narodniho cyklokoordindtora a s dalsimi méstsky-
mi cyklokoordinatory (ticast na workshopech a konferencich k cyklodopravé, pravidelné
aktualizace informaci o mésté, které budou zverejiiovany na www.cyklostrategie.cz)

Signatafi této charty také vyzyvaji autority na vech drovnich Ceské republiky, aby sil-
né podporovaly cyklistickou dopravu a zadlenily ji do viech oblasti politiky (zdravi, dzemni
planovéni, méstskd sprava/vedeni mésta, ekonomika, mobilita a doprava, 3kolstvi, volny
¢as, sport, turistika), v souladu s platnymi strategickymi dokumenty, predevsim Narodni
strategii rozvoje cyklistické dopravy.

31.5. 2011, Uherské Hradisté

! Cyklokoordinator je oficidlni zastupce mésta, ktery v ramdi svjich komp i a redlnych
zprostiedkovava a pomaha zajistovat koordinaci Ginnosti, které vedou k rozvoji cyklistické dopravy are-
kreace, Kazdé mésto zvaii, kolik % pracovniho tvazku mu bude stanoveno pro cyklistiku. Tento podil se
miize pohybovat v rozmezi 20100 %. Pfipadné se miize jednat o externiho pracovnika.

* ZkuSenosti naznacuji, ze bez silné politické viile ke zménam a podpory cyklistické dopravy je cinnost
cyklokoordindtora skoro az zbyteénd. Kazdé mésto by proto mélo mit svého ,cyklopolitika®, ktery bude
dbdt nad realizadi jednotlivych opatieni.
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Mate zdjem se pfipojit k této charté? Napiste nam — jaroslav.martinek@cdv.
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