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A. Ohlédnuti za Evropskym tydnem
mobility (16.-22. 9. 2010) ve vztahu
k podpofe cyklistické dopravy

Evropsky tyden mobility (ETM) v zavéru
hlavni cyklistické sezony patfi uz i u nas
k dniim nabitym akcemi pro cyklisty. Cyk-
lojizdy uz se konaji snad ve viech vétsich
meéstech. To, co zacalo jako forma protestu
proti nevalnym podminkam pro cyklisty,
u nas postupné preriistd v masové akce
oslavujici kolo jako pfijemny a zdravy zpa-
sob pohybu, ktery je navic Setrny k nasemu
zivotnimu prostredi. Mésta i organizace se
pfedhanéji v tom, jak na sebe a své procy-
klistické aktivity upozornit. Leckde to pojali
netradi¢né s vtipem i napadem.

ETM je tedy za ndmi, ale jeho myslenkami
a idejemi bychom se méli zabyvat déle nez
jen jeden tyden v roce. Tématem letosniho
Tydne mobility bylo ,,Prodluz si Zivot - bud’
aktivni!”. Opét se tak zaméfil na bolavé misto
nasi civilizace - malé mnozstvi pravidelného
pohybu, které zplsobuje obezitu a civiliza¢ni
nemoci. Lidé zlenivéli, stale vice jezdi autem
a malo chodi, vedou sedavy Zivot, nejsou
fyzicky aktivni. Kampan Evropského tydne
mobility propaguje kazdodenni fyzickou ak-
tivitu (pési chlzi a jizdu na kole jako vhodné
zpUsoby piepravy). Nemotorizovany pohyb je
jednoduchy a kazdy ho mUze snadno zafadit
do bézZzného Zivota, skoro nic ho nestoji, jen
trochu odhodlani a snahy.

Pro kazdého ¢lovéka je hlavni véci jeho
zdravi a na to ma, kromé jiného, vliv kvalita
zivotniho prostiedi. V neddvné studii, kterou
provedla Evropska agentura, mélo 90% do-
tazanych obavu o potencidlni dopad Zivotni-
ho prostfedi na zdravi. Ve viech evropskych
¢lenskych statech chtéji zlepsit mobilitu a za-
roven snizovat pocet nehod, dopravnich za-
cep a znedisténi ovzdusi. Podpora cyklistické
dopravy, hlavné té kazdodenni, tomu muze
vyznamné pomoci, a to i u nds. Nade mésta
jsou stale jesté na zacatku — jejich cyklisticky
modal split (tedy podil cyklistické dopravy
na délbé prepravni prace) se stale pohybuje
v fadu nékolika procent. Pfitom vétsi mésta
Evropy si kladou za cil doséhnout modal spli-
tu cyklistt v fadech desitek procent. V Kodani,
jednom z nejcyklistictéjsich mést Evropy, ¢ini
jiz nyni vice nez Ctyficet procent. Kdy dozenou
¢eska mésta cyklisticky vyspélé staty? Tézko
fici. Zatim stale postupujeme jen drobnymi
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Bern, centrum mésta, aneb Za ndkupy na kolech

kraicky, na vyssi cile si moc netroufame. Ceska
republika je jednim z mala statd Evropy, kde
dosud Zzadné mésto nepodepsalo Bruselskou
chartu.

Bruselska charta

Bruselska charta, z pohledu cyklistické
dopravy a jejiho prosazovani vyznamny doku-
ment, byla podepsana zastupci nékolika vel-
kych evropskych mést v kvétnu 2009 na kon-
ferenci Velo-city 2009 v Bruselu. Mésta, kterd
ji podepsala, se zavazuji k tomu, ze do roku
2020 dosahnou alespor 15% podilu cyklistic-
ké dopravy na délbé pfepravni prace (modal
splitu) a ze ji budou pak i dale zvySovat. Zava-
zala se také k 50% snizeni smrtelnych nehod
cyklistd do roku 2020, aktivnhimu vytvareni
parkovacich mist pro kola a podpofe projek-
tl zabrafujicich krddezim kol a podporujicich
dojizdéni do prace a do skoly — to vse ve spo-
lupraci s cyklistickymi organizacemi, s orga-
nizacemi maloobchodnich prodejct jizdnich
kol, organizacemi v cyklistickém prdmyslu
a dalsimi partnery, jako jsou policie, konzul-
tacni a odborna centra, architekti a stavebni
firmy. PIné znéni Bruselské charty najdete
na www.cyklostrategie.cz/bruselska-charta/,
seznam signataiskych mést s jejich vyznace-
nim pak v mapce na strankach www.ecf.com.

Abychom mohli porozumét tomu, proc
doposud zadné mésto nepodepsalo Brusel-
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skou chartu, zkusme si pfipomenout nasi
minulost ve vztahu k podpote cyklistické do-
pravy a nastinit mozné sméry jeji dalsi podpo-
ry, které by tfeba vedly k podpisu Bruselské
charty.

B. Hledani kofenti
80. léta - éra cyklistického stiedovéku

Vratme se nejprve do osmdesatych let mi-
nulého stoleti. Zatimco v zapadnich zemich
se jiz seriézné hovoli o systematické podpo-
fe cyklistické dopravy, dopravni odbornici
v CSSR (Ceskoslovenska socialistickd republi-
ka) vlibec netusi, ze by se nécim takovym méli
zabyvat.

Pravdépodobné jedinou vyjimkou je
mésto Hradec Kralové, které se stalo jakousi
cyklistickou laboratofi u nas, ve které vzni-
kaly prvni cyklostezky. Mozna zde byl néjaky
osviceny politik ¢i ufednik, ktery tise pfivezl
a castecné aplikoval know-how ze zapadu.
Zaroven se zde pouze tradi¢né jezdilo na kole
a vznikla ,potieba” cyklisty odstranit pryc
z vozovky, aby nepiekazeli motorové dopra-
vé. Ostatni mésta mohla pocitat cyklostezky
na metry (napfiklad v rovinaté Olomouci byla
prvni cyklostezka délky 900 m vybudovana az
v roce 1994). Takze rok 1989 se muze s klidem
oznacit za rok,,nula” pro rozvoj cyklistické do-
pravy v CR.
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90. léta - prvni nesmélé pokusy o podporu
cyklistické dopravy

Pfichazeji devadesatd léta, ale ani tyto roky
se nedaji povazovat za néjaky boom v rozvo-
ji vystavby cyklostezek. Sice mezi odbornou
vefejnosti stdle Castéji zazniva pojem ,cyklis-
tickéd doprava’, objevuji se prvni studie a ge-
nerely cyklistické dopravy mést, ale cyklisté je
na vlastni kizi moc nepocitili. Vyjimkou bylo
mésto Pardubice, které v té dobé investovalo
do cyklostezek nebyvalé finan¢ni prostifedky
a rozsahem sité cyklostezek predc¢ilo dokonce
i mésto Hradec Kralové. Ostatni mésta zacinaji
poditat své prvni kilometry cyklostezek. Dle
monitoringu Centra dopravniho vyzkumu,
v. V. i, z roku 2002 bylo evidovéno cca 350km
cyklostezek na celém tzemi Ceské republiky.
V drtivé vétsiné se jednalo jen o nespojité
kousky, které casto vedly ,odnikud nikam’
O cyklostezkéach se mluvi jen v kontextu intra-
vildnu mést. O vystavbeé cyklostezek v extravi-
lanu, o spojovani obci nebo o cyklostezkach
podél vodnich tokd se zatim piilis nehovofi.
Pfisnéjsi evropska kritéria snad splriovaly jen
dvé cyklostezky — z Ceskych Budé&jovic do Hlu-
boké nad Vitavou (Vitavska stezka) a pak z Po-
débrad do Nymburka (Labska stezka).

Zacatek nového milénia - éra budovani
cyklostezek

Se vstupem do nového tisicileti se prece
jen situace kolem podpory cyklistické do-
pravy zacala ménit. Stat zacal finanéné pod-
porovat vystavbu cyklostezek ze Statniho
fondu dopravni infrastruktury (SFDI). Celkem
bylo v letech 2001-2009 podpofieno 322 akci
ve vysi 940,371 mil. K& S letodnimi vydaji,
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byt zatim jen ¢astec¢nymi, byla hranice jedné
miliardy uz vyrazné piekro¢ena. Zejména je
potieba vyzvednout finan¢ni pomoc malym
obcim a méstliim, které diky statni pomoci
zacaly budovat sit bezpecnych cyklostezek,
ato nejen v obcich, ale zvlasté mezi nimi. Diky
tomu mohli jejich obyvatelé zacit bezpecné
jezdit na kole do préace, do skoly apod., mimo
frekventované silnice I, Il. a lll. tfidy. Tuto sku-
te¢nost pfitom nelze brit na lehkou vahu.
Provoz na nasich silnicich v poslednich letech
vyznamné vzrostl a pohybovat se na nich je
casto hra o Zivot.

Problém je v tom, Ze lidé, ktefi v obcich ziji,
zejména déti a seniofi, pouzivaji kolo jako svij
jediny dopravni prostiedek a dopravovat se
mezi obcemi na kole je jejich jedinou moznos-
ti. Pokud museji jet po silnici, tak to byva ¢asto
velky problém. Symbolem vyjadfujicim smysl
této podpory tak mize byt smrt ditéte z roku
1999 mezi obcemi Majetin a Brodek u Pierova
na Olomoucku. Po této tragické udalosti se
zasadili starostové viech obci v okoli o rozvoj
budovéni cykostezek v daném regionu, a to
dokonce jesté zadny SFDI neexistoval. Casto
se v médiich diskutuje o nasledcich nehod cyk-
list, vymysleji se rdzna opatieni (helmy, vesty
na bezpecnou sit a dopravni obsluhu Uzemi
pro cyklisty se zapomnélo. Na webové strance
www.cyklostrategie.cz je uvedena fada pozi-
tivnich pfikladG takovych cyklostezek (napf.
cyklostezka Starnov-Sternberk nabizi cyklis-
tam alternativu k silnici 1/46, cyklostezky kolem
silnice /11 zase slouzi obyvatelim Trebechovic
pod Orebem, Tynisté nad Orlici a Kostelce nad
Orlici, a tak bychom mohli pokracovat).

Bern - procyklistickd opatreni jsou téméf na kazdém ,rohu”
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V kazdém pfipadé je rozmach vystavby
cyklistickych stezek v poslednich letech nut-
né spojovat také se Strukturalnimi fondy EU.
S cyklistickou tematikou je k 25. 1. 2010 pro-
zatim evidovano 144 schvalenych projektd.
Vyse podpory ¢ini dosud 2,32 miliardy korun
a celkové naklady dosahly jiz vyse 2,64 mi-
liardy korun. Pokud k tomu jesté pfipocteme
DPH, tak se dostavame zatim k zavratné vysi
3,1 miliardy korun.

C. Budoucnost aneb Kam bude dadle
krécet podpora cyklistické dopravy?
Udaje o finanéni podpote a poétu novych

cyklostezek mohou vést k optimismu, ale
opak je pravda. Pokud se vratime zpét k vy-
znamu cyklostezek z hlediska jejich dopravni
funkce, tak je tfeba optimismus zna¢né mir-
nit. Ve spojeni s automobilovou ¢&i Zelezni¢ni
dopravou dokaZzeme pochopit slova ,rychle,
plynule, pohodiné a bezpetné’, ale na cyk-
listickou dopravu se to jiz nevztahuje, i kdyz
pravé tyto principy by mély byt ctény doprav-
nim pléanovanim i ve vztahu k jizdnim koltm
v nadich méstech. Mdme zakon, vyhlaskuy,
technické podminky a normu, které vytvare-
ji relativné dostatek prostoru pro vyraznou
podporu cyklodopravy v naSich méstech.
Jenze kdyz ta mésta navstivime, tak zjistime,
Ze az na svétlé vyjimky téch nasich 1600 km
cyklostezek nevytvdii Zadnou smysluplnou
sit cyklotras a stezky jsou casto na hranici
pouZitelnosti ¢i za ni. Zjednodusené: cyklista
se nemUze dostat rychle, plynule, pohodiné
a bezpecné z bodu A do B. At si kazdy udéla
prizkum ve svém mésté a zméfi si, kolik me-
trd ujede na svém kole, aniz by narazil na je-
dinou bariéru. Dopravni a Uzemni méstské
planovani musi tedy nabidnout rychlé a bez-
pecné cesty pro jizdni kola bez zbytecnych
objizdék a bariér vieho druhu. Je nutné do-
sahnout toho, aby cyklodoprava byla konku-
renceschopnd a bezpeéna. Vychozim bodem
je zapojit do véci urbanisty vyzbrojené poli-
tickou vali, ktefi poloZi diraz na zpfistupnéni
vefejnych prostor i pro kola. Tento princip by
se dal popsat i takto: ,Myslete, jak projekto-
vat a koncipovat moderni mésto tak, aby dalo
lidem moZnost jezdit na kole cely Zivot a pro-
spivat tak jejich vlastnimu zdravi i Zivotnimu
prostfedi”

Budoucnost je v plnohodnotné integraci
cyklodopravy do:
B zpusobu uvazovani a tvorby prostoru

(tj. veskerych proces pripravy a realizace),
B plo3ného fedeni dopravni obsluhy.

D. Hledani inspiraci a dobrych prikladi
Mnohé zmény by nesly uskutecnit, pokud
by stat nechtél fesit legislativni opatieni spo-
jené s podporou cyklistické dopravy. Dobrou
zpravou je, ze soucasna vldda CR m3 tento
bod zakotven ve svém programovém prohla-
Seni. Prvni vlastovkou téchto zmén je, Ze dne
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14. 9. 2010 vstoupila v platnost vyhlaska mi-
nisterstva dopravy 247/2010 Sb., kterd mimo
jiné zavadi nové dopravni znacky pro cyklis-
ty. Vyhlaska ¢. 247/2010 Sb. méni vyhlasku
¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich a upra-
va a fizeni provozu na pozemnich komunika-
cich, ve znéni pozdéjsich predpisa. Vyhlaska
byla uvefejnéna ve Sbirce dne 30. srpna 2010
(pozn. red.: Blize o dané problematice pojed-
néava piispévek z pfedminulého disla).

Nyni se ministerstvo dopravy zaméfuje
na pfipravu pracovnich podkladd pro navrh
novelizace zakona ¢. 361/2000 Sb., o provo-
zu na pozemnich komunikacich a o zménéch
nékterych zakonl (zédkon o silni¢nim provo-

zu), ve znéni pozdéjsich pfedpist.

Pokud tedy dojde k dalsim procyklistic-
kym legislativnim zménam, pak uz musi byt
strijcem dalsiho ,5tésti” jen samotna mésta.

Napfiiklad Pardubice si uvédomuiji, pfesto-
e jsou nejcyklisti¢téjsim méstem v CR, Ze po-
zici cyklistl v dopravé je tieba vyrazné zlepsit.
V Pardubicich bylo prijato nékolik opatfeni
na zvyseni prostupnosti Uzemi pro cyklisty,
zejména se jedna o zobousmérnovani jed-
nosmérnych ulic. Jsou pfipravovana i dalsi
opatfeni na zvyseni plynulosti cyklistické do-
pravy. Plynulost cyklistl je totiz v souc¢asnosti
omezovana systémem nenavazujicich stezek
pro pési a cyklisty, které jsou pro dalsi masivni
rozvoj cyklodopravy zcela nevyhovujici. Par-
dubice doufaji v Uspéch své zadosti do Evrop-
skych strukturalnich fondd, ktery by umoznil

Bern, hlavni nddrazi a jizdni kola, nerozlucitelné a prirozené spojeni

ziizeni pozice méstského cyklokoordinatora,
vytvofeni pldnovacich podkladl, implemen-
taci pilotnich opatfeni a v neposledni fadé
i realizaci kampani pro vefejnost. S trochou
stésti a dobré vile politikG by se tak mésto
mohlo stat vyraznym cyklistickym strediskem
v evropském kontextu a narodni cyklistickou
laboratofi v Ceské republice.

Dalsi ,vychazeji hvézdou” mlze byt més-
to Brno, kde byl schvélen generel cyklistické
dopravy. Jeho soudasti je i jmenovani nového
cyklokoordinatora. Stal se jim zpracovatel ge-
nerelu dopravni projektant Adolf Jebavy. Jeho
ukolem je zejména ovliviiovat a koordinovat
dopravni stavby a iniciovat nova dopravni
opatfeni pro cyklisty. Novy cyklokoordinator
by stejné jako pracovnici odboru tzemniho
pldnovani mél zasahovat do pfipravy do-
pravnich staveb a znaceni pro cyklisty. Aby
se jihomoravska metropole stala vstficngjsim
k cyklistlm, bude potfebovat bezpecné a rychlé
koridory pro cyklisty. Ty mohou byt vytvoreny
i s malymi ndklady tfeba vytvofenim cyklo-
pruh( v hlavnim dopravnim prostoru. V kazdé
dopravni stavbé se bude myslet na to, zda se
mistem budou pohybovat cyklisté a zda pro né
bude navrhované resenf bezpecné. Brnénsky
cyklokoordinator bude pracovat pro mésto
na smlouvu s danymi pravomocemi. Funkce
cyklokoordinatora maze byt dobrou inspiraci
pro mnoha dalsi mésta.

Brno zde nebylo citovano nadhodou. Casto
je slychano z mnoha stran, ze Cesko se nikdy
nemuze srovnat z Danském ¢i Nizozemskem.
Neni to pravda! Jsou prece regiony, kde tyto
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moznosti mame — tfeba v Pardubicich. Ale pak
jsou zase jiné regiony, kde je opravdu reliéf
ponékud kopcovitéjsi, tteba v Brné. Pak tedy
srovnavejme Brno s jinymi mésty, napriklad
Svycarskymi. Bern, Curych nebo Luzern mo-
hou inspirovat dopravni odborniky v tom, ze
za mélo penéz Ize hodné udélat. Svycati totiz
dokdzi velmi Uspornymi opatfenimi vhodné
regulovat dopravu tak, aby pohyb po mésté
byl bezpe¢ny a pohodiny.

V piipadé cyklodopravy ¢asto postaci vel-
mi jednoducha feseni, kterd v prvni radé upo-
zornuji na prostor, ve kterém se lidé na jizd-
nich kolech bézné pohybuji a vyskytuji. Nyni
jsou Svycarskd mésta privétiva predevsim pro
tzv. poklidnou dopravu, a to se odrazi v kva-
lité Zivota. Jsou to klidnd mésta i za béZného
pracovniho dne. Soucésti vétSiny hlavnich
méstskych komunikaci jsou cyklistické pruhy
v hlavnim dopravnim prostoru se zvyrazné-
nim pohybu kfizovatkou. Stezku snad kromé
uzemi kolem fek ve méstech neuvidite ani jed-
nu. Pfekvapi vas néktera velmi jednoducha fe-
Seni, kterd v prvni fadé upozorfiuji na prostor,
ve kterém se cyklisté bézné pohybuji. Kdyz po-
dobna opatieni navrhnete v ¢eském verejném
prostoru, vedou k nepochopeni ani ne tak ze
strany vefejnosti, ale predevsim ze strany kon-
zervativnich dopravnich odbornikd.

Dalsim zasadnim prvkem méstské mobili-
ty je velostation na hlavnim nadrazi v Bernu.
Denné plné vytizeny cykloterminal velosta-
tion je zajimavym spojenim sluzby Uschovy
kola pired nasednutim na vlak se servisem kol.
Tento nezbytny prvek dopravni infrastruktury
zde navic nasel pracovni uplatnéni pro néko-
lik handicapovanych lidi. V3e se dafi diky pro-
myslené koncepci prostoru a jeho dopravni
obsluhy. Bez toho je vyrazné zlepSeni podmi-
nek cyklodopravy téméf nemozné.

Kolem sebe mame dostatek divodu
a moznosti jak podpofit cyklistickou dopravu.
Stadi jen chtit a védét, pro¢ mame chtit.

e,

V Bernu miiZete jezdit bezpecné na kole v kaZzdém véku

35




