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Echﬁzka zastupcu péti ministerstev
odstartovala vznik narodni cykloskupiny

Ing. Jaroslav MARTINEK

Rekordni ceny pohonnych hmot a jarni po-
Casi vytahly obyvatele nasich mést na kola.
Kazdodenni pohled do ulic ¢eskych mést
dokazuje, ze stale vice lidi vnima kolo jako
levny, zdravy a rychly dopravni prostredek.
Na narodni Grovni mezitim vznikd doku-
ment, ktery podstatné ovlivni politiku cyk-
lodopravy na nékolik let dopfedu. Zaéat-
kem dubna se poprvé sesli zastupci péti
ministerstev, ktefi vytvorili zaklad mezire-
sortni pracovni skupiny pro pfipravu nové
Cyklostrategie.

Uvodem

Vyvoj cen benzinu v Evropé ma jasny
dusledek ~ lidé omezuji jizdy autem a obje-
vuji vyhody vefejné dopravy a jizdnich kol.
V sousednim Némecku napriklad dvé tretiny
fidici omezilo své cesty a snazilo se jezdit
co nejuspornéji, celych 289% pfitom vymeéni-
lo automobil za jizdni kolo. V minulosti mély
ropné krize v zahraniéi obvykle za nasledek
zvydeni poctu cyklistd. Mnoho lidi si mysli,
Z2e Holandsko bylo cyklistickou zemi odjak-
Ziva, ve skute¢nosti tu zménu prinesl az rok
1973. Po ropné a ekonomické krizi zménila
zemé svoji politiku dopravy, vysledkem byl
obrovsky narlst poctu cyklistl, v nékterych
meéstech se uvadi az o 60% [1]. Zkusme tedy
hovorit spise o nasi sanci, nez o krizi.

Nejriznéjsii studie opakované prokazaly,
Ze 50% cest ve méstech je kratsi nez 5km.
Na tuto vzdalenost je kolo obvykle rychlejsi
nez automobil, jizda na ném je navic zdrava
a pfijemna. Pro vétsi rozsifeni jizdniho kola
je viak treba pripravit cyklistim ve méstech
vhodné podminky. Podpora cyklodopravy
nemlze byt oviem vnimana jako stavéni
nové infrastruktury pro par nadsencd, kte-
ré bavi jezdit na kole. Je to jeden z nastrojG,
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Projekt Central MeetBike (3CE343P2) je realizovdn prostiednictvim programu
Central Europe, ktery je spolufinancovdn ERDF. Projekt Central MeetBike je
spole¢nym dilem polsko-cesko-slovensko-némeckého partnerstvi. Zkusenosti

z némeckych mést maji byt aplikovdny v partnerskych stdtech a jejich vybranych
pilotnich méstech. Za Ceskou republiku se projektu t¢astni Centrum dopravniho

jak resit celkovou dopravni situaci v dnes jiz
preplnénych méstech. Rostouci vyuzivani
jizdniho kola pomiize také plynulosti dopravy
ve méstech, prispéje k lepsimu zdravotnimu
stavu obyvatel, ale hlavné bude znamenat
skok ve zvyseni bezpecnosti dopravy.

Aktualizovana Cyklostrategie

| vy$e popsané divody vedly Ministerstvo
dopravy CR k zahajeni procesu pfipravy ak-
tualizované Narodni strategie rozvoje cyklis-
tické dopravy Ceské republiky, ktera si klade
za cil zlepsit koordinaci mezi organy statni
spravy, mésty a obcemi na statni i regionalni
urovni. Chce také zvysit podil cyklistické do-
pravy zejména ve méstech a zlepsit efektivitu
pii vystavbeé cyklistické infrastruktury.
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COOPERATING FOR SUCCESS.

Uz i v hilavnim mésté Praze neni jizda na kole pouhou rekreaci. Pii éervnové stdvce odbordit v roce 2011 jel kazdy
ctvrty PraZzan za svymi povinnostmi na jizdnim kole. (Praha-Podoli)

Foto: Kvétoslav Syrovy

Aktualizovana Cyklostrategie ma nahradit
dosud platny vladni dokument, ktery schvali-
la ceska vlada v roce 2004. V soucasné dobé
prochazi nova Cyklostrategie [2] pfipominko-
vacim fizenim u ministerstev a dalsich organt
statni spravy. Jizdni kolo patfi do plisobnosti
nékolika resort(, tyka se totiz nejen dopravy
a mobility, ale také regionalniho rozvoje, Zi-
votniho prostiedi a jizda na kole ma vliv také
na zdravi obyvatel.

B Prvni priorita Aktualizované Cyklo-
strategie se zabyva otazkou financovani. Kaz-
doroéné by tak méla byt finanéné podporo-
vana vystavba cyklistické infrastruktury ze
Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI).
Tento subjekt investoval v lonském roce
do cyklostezek pres 256 milion( K¢ a v roce

EUROPEAN UNION
EUROPEAN REGIONAL
DEVELOPMENT FUND

Program Central Europe - jednd se o program Evropské unie, ktery posiluje
spoluprdci mezi stdty stiedni Evropy za ucelem podpory inovaci, ziepseni
dostupnosti, Zivotniho prostredi, zvyseni konkurenceschopnosti a atraktivity
stiedoevropskych mést a regiond. Central Europe investuje 231mil. euro

a zajistuje tak financovani projekt( nadndrodni spoluprdce, kterych se

Ucastni vefejné i soukromé organizace z Rakouska, Ceské republiky, Némecka,
Madarska, itdlie, Poiska, Slovenska a Slovinska. Program je financovdn

z Evropskych regiondinich rozvojovych fondi a probihd v letech 2007 az 2013.
www.central2013.eu

vyzkumu, v.v.i, @ mésta Pardubice a Uherské Hradi$té, za Slovensko Viyzkumny
ustav dopravni v Ziliné a mésta Zilina a Presov, za Polsko neziskovd organizace
PSWE a mésta na severu zemé Tczew a Gdarisk a za Némecko Technickd univerzita
v Drdzdanech a mésta Lipsko a Drdzdany. www.centralmeetbike.eu
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2012 bylo v navrhu rozpoctu SFDI 150 mili-
ont. Se stejnou castkou se pocita i pro roky
2013 a 2014. Dale se navrhuje zapracovat
do relevantnich programovych dokumenti
moznost ¢erpani dotaci pro cyklistickou do-
pravu ze Strukturalnich fondd EU pro plano-
vaci obdobi 2014-2020. V ramci této priority
by také mélo byt zajisténo i financovani cyklo-
turistické infrastruktury, kde se pocita s pod-
porou krajd, Ministerstva pro mistni rozvoj
CR, programu LESY 2020 a od roku 2014 také
s financemi ze strukturalnich fond( EU. Dale
priorita pocita s podporou specifickych forem
vystavby cyklistické infrastruktury, mezi které
patfi vyuzivani draznich téles po zrusenych
Zelezni¢nich tratich pro vybudovani cyklis-
tickych stezek, ¢i podpora vedeni cyklistické
infrastruktury podél vodnich tok( a na proti-
povodnovych hrazich.

® Druhou prioritou je zlepsit bezpec-
nost cyklisth na nasich silnicich. K tomu by
méla vést cela fada opatieni, predevsim ci-
lené bezpecnostni kampané, vyssi kontrola
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ze strany dopravni policie, ale také budovani
nové cyklistické infrastruktury predeviim ze
strany obci, vée v souladu s Narodni strategii
bezpeénosti silniéniho provozu na obdobi
2011-2020. Podle predpokladi by tato opat-
feni méla v porovnani s rokem 2010 sniZit
poéet mrtvych cyklisti na éeskych komu-
nikacich do roku 2020 o 50%, jak z&ada Ev-
ropsky parlament na zakladé svého usneseni
ze zari lonského roku. Soucasti této priority
budou také navrhy na Gpravu ceské legislativy
a technickych podminek.

W Aby byly penize vioZzené do cyklistické
infrastruktury vyuZity efektivné, je potfeba po-
stupovat v souladu s koncepénimi dokumen-
ty, zahrnout cyklodopravu také do dalsich
tuzemné-planovacich dokumentl a vytvaret
generely cyklistické dopravy. Ne vsechna
mésta tyto nastroje maji, stejné tak casto chy-
bi cyklokoordinator, ktery by mél tyto procesy
fidit. Dnes uz vime, Zze dobra feseni nemuseji
byt vilbec draha. Ceska mésta se zatim tepr-
ve udi vyuzivat viech piinosu cyklistické do-

Odstranovdni bariér cyklodopravy pii piestavbdch v uzemi (svételné fizeny vyjezd z cykloobousmérky Pelléova

nad praZskym tunelem Blanka).
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CENTRU

DOPRAVNIHO
VYZKUMU

Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. (COV) - COV je
vefejnou vyzkumnou instituci a jedinou dopravni
védeckovyzkumnou organizaci v puisobnosti Mi-
nisterstva dopravy (MD) CR. Zdkladnim posidnim
CDV je vyzkumnd, vyvojovd a expertni ¢innost

s celostatni pdsobnosti pro viechny obory dopravy,
verejny i komercni sektor a zajistovdni servisnich
¢innosti pro MD a dal$i orgdny a organizace stdtni-
ho, vefejného i soukromého sektoru. www.cdv.cz

Foto: Tomds Cach

pravy. Pomoci by jim méla t¥eti priorita a jeji
program Narodni cyklistické akademie, je-
hoz soucasti budou vyukové programy, skole-
ni, exkurze a dalsi doprovodné akce. Ve bude
dostupné na portale www.cyklokonference.
cz, kde najdete i tzv. CYKLISTICKE DESATERO,
které Sirokou skalu témat z oblasti podpory
cyklistické dopravy rozdéluje do deseti bloki:
1. Politika a strategie, 2. Vedeni a zodpovéd-
nost, 3. Legislativa, 4. Cyklisticka infrastruk-
tura & uzemni planovani, 5. Public Relations,
6. Bezpeénost cyklistické dopravy, 7. Vyzkum,
8. Management, 9. Financovani cyklistické in-
frastruktury, 10. Cykloturistika.

Akce jsou realizovany zejména prostied-
nictvim kooperace dvou mezinarodnich pro-
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jektd Central MeetBike a Mobile 2020, kdy
budou vyuzity poznatky z Némecké cyklistic-
ké akademie, projektu Némeckého institutu
pro urbanistiku (Difu) pro némeckou vladu
a dale z Technickych Universit v Drazdanech
(TUD) a v Hamburku (TUHH), Institutu pro
socialné-ekologicky vyzkum (ISOE) se sidlem
ve Frankfurtu n. M. a nizozemské cyklistické
konzultaéni spoleénosti International Bicycle
Consultancy (IBC).

®m Ctvrta priorita podporuje vznik nové-
ho narodniho projektu Cesko jede, ktery je za-
méfen na komplexni podporu cykloturistiky
a dalsich forem bezmotorové dopravy a aktiv-
ni turistiky v CR. Jeho cilem je zejména zpra-
covani srozumitelné a atraktivni nabidky pro
cykloturisty a poskytnuti prehledné a kvalitni
informace ceskym a zahrani¢nim cykloturis-
tim (at uz déalkovym, terénnim &i rekreaénim)
o moznostech cykloturistiky ve viech regio-
nech CR na webu i v tisténych materialech.

B Pata priorita je zamérena na podpo-
ru vyzkumu s tématikou cyklistiky. Cilem je
zaclenit vyzkum do procesu podpory cyklis-
tické dopravy, zajistit pfenos zahraniénich po-
znatk( do praxe, zajistit vzdélavani a pfipravu
odbornikd na Grovni soucasnych a budoucich
ukoll v dopravé, zapojit vysoké Skoly do pro-
blematiky vyzkumu cyklistiky, vyuZit novych
poznatkd v oblasti cyklistiky do vyuky, vyuzit
diplomovych, bakalarskych a doktorandskych
praci se zamérenim na cyklistiku. Dale je cilem
zajistit pravidelny monitoring pohybu cyklis-
tl a aktivnich turistl na viech mezinarodnich
trasach a v cyklodestinacich.

DULEZITE DOKUMENTY:

Dopravni politika Ceské republiky pro léta
2005-2013(,Dopravnipolitika”)schvalendusne-
senim viady ¢. 882 ze dne 13. cervence 2005.

Narodni strategii rozvoje cyklistické do-
pravy CR schvilila dne 7. éervence 2004 vlada
Ceské republiky usnesenim 678.

Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho
provozu na obdobi 2011-2020 byla schvale-
na usnesenim Vlady Ceské republiky ze dne
10.srpna 2011, €. 599.

Usneseni Evropského parlamentu ze dne
27. zaii 2011 o evropské bezpecnosti silnicni-
ho provozu v letech 2011-2020.

Narodni pracovni skupina

Prvni verze aktualizované Cyklostrategie
jiz spatrila svétlo svéta a nyni je na fadé jeji
dlouhé projednavani, které bylo zahajeno
dne 3. dubna 2012 na meziresortni schiizce,
na které se sedli zastupci péti ministerstev
~ Ministerstva dopravy CR, Ministerstva pro
mistni rozvoj CR, Ministerstva zdravotnictvi
CR, Ministerstva zemédélstvi CR a Minister-
stva pro Zivotni prostiedi CR. Tato schiizka
vytvorila zéklad nérodni pracovni skupiny
pro pfipravu Aktualizované Cyklostrategie,
podle které se bude ridit cyklistika v dalSich
letech. Tato narodni pracovni skupina se
bude postupné doplnovat o kompetentni za-



Zivot v ulicich Prahy byl pii stdvce srovnatelny s mésty jako Amsterdam & Kodah, kterd se v sou¢asnosti pysni

nejspokojenéjsimi obyvateli Evropy. Je v tom souvislost? (Praha, ndbreZi Vitavy)

stupce dalSich organizaci, kterych se Narodni
cyklostrategie dotyka. Mezi né budou patfit
i mésta tzv. Uherskohradistské charty (3], je-
JichZ zastupci se poprvé seili 24. a 25. dubna
v Jihlave.

Narodni pracovni skupina vznika jako volné
uskupeni osob a organizaci, jejichz prace sou-
visi s pouzivanim jizdniho kola. Jedna se o po-
liticky neutrdlni tematické uskupeni zastup-
cl mést, statnich, neziskovych a zajmovych,
pfipadné soukromych subjektt a odborniki
uzemniho a dopravniho planovani fungujici
na celostatni, regionalni a mistni trovni. Kro-
mé zastupcd ministerstev a cyklokoordinétort
z mést do néj budou patfit i cyklokoordinato-
fi z kraji, zastupci Policie CR, Ceské centraly
cestovniho ruchu - CzechTourism, dopravnich
spoleénosti a neziskového sektoru, stejné jako
profesnich a zajmovych sdruzeni.

Spoleénym cilem je dlouhodoba a syste-
maticka podpora cyklodopravy a jeji propaga-
ce na mistni, regionalni, ale i celostatni Grovni
tak, aby postupné zacinalo dochazet ke kon-
tinualnimu odklonu od individualni automo-
bilové dopravy k dopravé cyklistické a to pfe-
deviim v méstskych aglomeracich a na kratsi
vzdalenosti (do 10 km).

Vybrané konkrétni cile:

1) vytvoiit a postupné vylepSovat vhodné
podminky pro rozvoj cyklodopravy

2) formou dlouhodobé odborné spoluprace
zajistit predavani existujicich cyklodo-
pravnich znalosti, zkudenosti a know-how

3) umoznit vyménu a dalsi rozvoj téchto
znalosti, zkusenosti a know-how z oblasti
cyklodopravy

4) dlouhodobé a systematicky podporovat
implementaci vhodnych cyklodopravnich
opatieni v ¢eskych méstech

5) chranit cyklodopravni zajmy.

Snahou nérodni pracovni skupiny je pro-
pagace a postupna implementace cyklodo-

Foto: Kvétoslav Syrovy

pravnich opatieni na celostatni Grovni. Tento
ukol znamena nejen upravit legislativu, ale
i ovlivnit distribuci finanénich prostiedka a vy-
tyceni politického sméru, umoznujici prosaze-
ni nezbytnych opatfeni. Pfedeviim, ale zavisi
na zméné v porozumeéni a vnimani dopravy ve-
fejnosti. Dosazeni Uspéchu vyzaduje zapojeni
nejen mést, ale i statnich subjektl a zkusenych
odborniki atd.

Na kole Ize jezdit dustojné a elegantné i v fednu (cyklo-

pruh na hlavni tfidé). Foto: Tomds3 Cach

Jak rozumét pojmam ,Komunikace,
podpora, spoluprace”

Podporou cyklodopravy se rozumi kolek-
tivni snaha o vhodna cyklodopravni opatfeni
a jejich implementace. Tato aktivita musi byt
ucelné posilena komunikaci jak mezi éleny té
¢i oné vrstvy, tak i komunikaci ,mezi-vrstevni®.
Komunikace mezi viemi ucastniky ma za cil
1) vyménu postojl a nazorl pro uspésné for-
mulovani konsensu, 2) vyménu praktickych
zkusenosti v procesu dosazeni shody, 3) dosa-
Zeni rozhodnuti, které budou v zajmu viech.

Aktivity a uspéchy narodni pracovni sku-
piny museji byt komunikovany s vefejnosti
za pouziti co nejsirsiho spektra komunikaénich

nastrojl - internetové stranky, newsletter, celo-
narodni konference, vyrocni setkani tcastnikd
skupin, zapisy ze setkani, tiskové zpravy, vyuziti
mistnich, regiondlnich a celostatnich médii.

Dalsim dalezitym aspektem podpory cyk-
lodopravy je rovnéz intra a mezivrstevni spolu-
prace pfi zvySovani povédomi o realizovanych
opatfenich v jinych méstech.

Jak rozumét pojmu , Propagace”

Propagaci cyklodopravy rozumime pfede-
viim dinnost vedouci ke vieobecnému obe-
znameni vefejnosti s pozitivnimi aspekty cyk-
lodopravy a moZnostmi jejiho vyuziti v ceskych
méstech. V obecné roviné jde pfedeviim o PR
kampané, pouzivani marketingovych nastroja,
rozdifovani celondrodni sité mést, organizace
soutéZi a mistnich, regiondlnich i celostatnich
cyklistickych akci.

Ocekavani:

1) Zahajeni cyklodopravniho dialogu na celo-
statni Grovni za Ucasti mest, ministerstev,
odborné i laické vefejnosti a subjekti nezis-
kového/nestatniho sektoru

2) Uréeni kolektivniho cile, ktery bude dal de-
finovan ve formé kratkodobych, stiedné-
dobych a dlouhodobych plana (strategie)
vedoucich k vytvofeni pozitivniho natlaku
za ucelem ovlivnéni relevantni legislativy
a umoznéni vzniku vhodného prostredi
k rozvoji cyklodopravy v ceskych méstech

3) Vytvoreni studijnich osnov pro dalsi vzdé-
lavani a pfenos cyklodopravnich znalosti
a know-how (jaké znalosti a zkusenosti ces-
ka mésta postradaji, na co se v budoucnu
zamefit)

4) Vyména existujicich znalosti a zkudenosti
a jejich Uprava tak, aby byla na miru Sita
Zeskym méstim

5) Ustanoveni komunikaénich kandla

6) Iniciace vlastnich cyklodopravnich akci
a programi.

Kolo bylo a je pfirozenou soucasti dopravy.
Tim, Ze mu pomGzZeme tuto roli vratit, pomu-
Zeme zejména zlepsit Zivot v nadich méstech,
ktera nyni stale vice trpi negativnimi dopady
zvysujici se automobilové dopravy.

Podrobné informace:

[1] Video "Jak prisli Holandané ke svym
cyklostezkam” http://www.youtube.com/
watch?v=XuBdf9jYj7o

[2] Aktualizovana Narodni strategie rozvoje

cyklistické dopravy Ceské republiky pro

léta 2013-2020 je dokument, ktery ma

nahradit stavajici Narodni strategii rozvoje
cyklistické dopravy CR, kterou piijala viada
svym usnesenim ¢. 678 ze dne 7. cervence

2004 - http//www.cyklostrategie.cz/strate-

gie/politika-cr/

Uherskohradistska charta byla vyhlaena

a poprvé podepsana 31.5.2011. Po-

drobnosti o dokumentu a signatarskych

méstech jsou k dispozici

na www.cyklostrategie.cz.
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