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VYSTAVBA

eyklistické zkusenosti z Némecka

v legislativnich souvislostech

Ing. Jaroslav MARTINEK, Ing. Kvétoslav SYROVY a Ing. arch. Tomas CACH

Némecko patfi v Evropé mezi zemé s nejlepsimi podminkami pro méstskou cyklistiku. Kolo
jako dopravni prosttedek pro cestu do prace nebo do Skoly ve strednich a vétSich méstech vyuziva
VEt3i st némecké populace nez je tomu v pfipadé Ceska, které v cyklistické infrastruktufe za za-
padem Evropy stdle jaksi zaostava. Na Ctyfi desitky ceskych odborniki a komunalnich politikd si
proto ve dnech 11.-13. 6. 2012 prijely,,na vlastni pedaly” vyzkouset, jak se Zije s jizdnim kolem
v némeckych méstech, aby se tak mohly nechat tamnimi feenimi inspirovat.

Ucastnici se seznamili s podminkami v Drazdanech, Lipsku a v Berliné nejen prostrednic-
tvim odpovédnych tfedniki a politikdi, ale pokazdé i prakticky — piimo ze sedla jizdniho kola.
V3echna tfi mésta poznala komunisticky rezim a po jeho padu se, alespori co se rozvoje cyklistiky
tyce, nachdzela v podobné situaci jako tehdy ceska mésta. Nyni se piSe rok 2012 a kdyz se po-
divdme do némeckych mést, najdeme tam mnohem piétel3téjsi feSeni vefejného prostoru pro
cyklisty, nez je tomu v Cesku.

PRUHY NEBO STEZKY?

To je casté dilema!

Rada je jednoduchd: obchody, pohyb chodcd, casté
Kfizovatky, stoZdry osvétleni a dalsi prekdzky, mdlo
finanénich prostiedkd na Udrzbu komunikaci v zimé i v lété
— to vSe svédci ve prospéch hlavniho dopravniho prostoru
pledevsim v rezidencnich a obchodnich oblastech mést
aobci. Reseni z¢dsti nebo tpiné v pridruzeném prostoru
Je na misté tam, kde je velmi intenzivni provoz, nebo je
vzdjemny rozdil rychlosti vyssi a pritom je na dané fesent
prostor a financni prostedky.

RADICI PRUHY PRO CYKLISTY

V pripade, Ze je opatieni pro cyklisty umisténo ve vozovce
(cyklopruh), je nutné adekvdtné fesit i kiizovatky, které jsou
7 hlediska bezpecnosti témi nejproblematictéjsimi seky.
Pro primy prijjezd je nejvhodnéjsi primy fadici prub, ktery
navazuje bez preruseni na predchozi cyklopruh a viechna
odbocujic vozidla, kterd se prefazuji vpravo, ddvajf jizdnim
koltim prednost. Na obrdzcich je zachycen samostatny fadici
¢yklopruh, odboceni vpravo je samoziejmé takté; mozné,
avsak protoZe je intenzita jak cyklistd, tak motorovych
vozidel niZsi, je feseno jako spolecné. Cyklopruh se zde
neukoncuje dopravnim znacenim.

Foto z Drdzdan

V podminkdch CR nent legislativné jasné jakym zpdisobem
md byt tato situace vyznacena svislym dopravnim
Znacenim a zda se tedy stdle jednd o vyhrazeny jizdni
pruh (pokud je tak vyznacen), takze zde nenf jasné ddna
piednost cyklistd pred vozidly, kterd piejizdéji cyklopruh.
Ddle taktéz neni jasné (na zdkladé povinnosti pouZit
opatieni pro cyklisty), zda miZe cyKlista vyjizdét z opatient
pro cyklisty, pokud to nenf naznaceno jako v pripadé
horniho obrdzku.

Tyto nedostatky jsou soucdstf legislativniho balicku.

KiiZovatkou se jiz cyklisté pohybuji po mnohdy
nepodbarveném prostoru, avsak stdle mezi carami, které
vymezuji stopu jejich bezpecné jizdy. Signalizace miize
signdl,volno” pro cyklisty o nékolik vtefin predradit.
Dévodem je zpravidia piehled ostatnich fidicii o soubéné
Jedoucich cyklistech a tedy vseobecnd bezpecnost.
Fotosérie z Drdzdan.

Alfou a omegou je odlisny pohled na dopravu ve méstech. Némci se snazi rliznymi néstro-
ji cilené eliminovat automobilovou dopravu, nebot si jsou védomi jejich negativnich dopadi.
Zprvu méné populdrni a nezndmé opatreni pro cyklisty jsou s vefejnosti vhodné komunikova-
na, takze ve vysledku jsou pfijiména pozitivné, nebot veskerd podpora cyklistické dopravy se
neobejde bez souvisejicich opatfeni, kterd maji vliv na vyslednou kvalitu Zivota. Cilem neni jen
snaha podpofit jizdu na kole, ale kvalitni vefejny prostor, ktery je odpovidajicim zplisobem do-
pravné obslouzen. Soucasny piistup vychdzi ze zkuenosti pdvodniho zapadniho Némecka, které
v 60. a 70. letech minulého stoleti jednostranné upfednostriovalo automobilovou dopravu. Az
poté, co se pred 30 lety stala situace na silnicich v tamnich méstech neudrZitelnou, zacali Némci
cilené investovat do verejné dopravy, cyklistické infrastruktury a zacali délat vic pro chodce.

(o tedy ucastnici vidéli a o co se s vami chceme podélit v tomto cldnku? Pfedevsim o zkude-
nosti s jednotlivymi dopravnimi feSenimi v legislativnich souvislostech Némecka a CR. Pokud chtgji
mésta v Cesku zkvalitnit svdj Zivot, je tfeba zménit i nasi legislativu. Nasledujici priklady feseni mo-
hou byt inspiraci nejen pro ndrodnilegislativu, ale uz dnes také pro mnohé regiony Ceské republiky.

SPOLECNE RAZENI PRO ODLISNE SMERY

V Ceskych pomérech jiz mozné feseni, avsak zatim mdlo
pouzivané, nebot je definovdno pouze svislé dopravni
znacent. Vodorovné znaceni bude lépe specifikovdno

v novych TP 179.

BEZPECNOSTNI ODSTUPY

Pro funkcnost a bezpecnost pouZivdn veskerych opatient
(nejen ve vozovce, ale také v pridruzeném prostoru) jsou
dilezité bezpecnostni odstupy. Na obrdzku je zachycen
¢yklopruh vyznaceny podé| kolmého parkovdni.

JiZ soucasné technické podminky TP 179 specifikuji
potiebné bezpecnostni odstupy, avsak vzhledem
k prehlednosti budou v novych TP popsdny podrobnéji.

y Foto@Berlina

CYKLOPRUH S DOVOLENYM UZIVANIM 1 JINYCH
VOZIDEL - VICEUCELOVY PRUH

V pripadé zkych profili (vcetné fazeni v kiizovatkdch)

se mnohdy pouZivd feseni, které umozriuje vyuzit
primdrmé urceny pruh cyklistim i dvoustopym motorovym
vozidlim. Na provoz jizdnich kol a motorovych vozidel je
odp. zptisobem upozornéna, pripadné snizena rychlost
(na obrdzku Dessau).

Toto feSeni Ceskd legislativa neznd, avsak je soucdst

soucasnych ndvrhil na dophéni.
Foto z Dessau-Rosslau

PASY PRO JIZDNI KOLA PODEL VOZOVKY
se zpravidla pouZivaji pii vyssich intenzitdch motorové
dopravy.

Na obrdzku je patré feseni (asi z roku 1934) v ulici, kde
Je v soucasnosti motorovd doprava na minimdlni rovni.
Opatieni samostatnych pdst nad obrubou nenf v tomto
Dfipadé iz vhodné. | pres slozeni mistniho obyvatelstva,
které md velmi vysoky vékovy priimér, neni opatieni
vhodné (plesto, Ze vozovka je dldZdénd a pdsy asfaltové).
V profilu se nachdzi vybouleni od kofendl stromii a jiné
plekdzky

Foto z Dessau-Rosslau
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Foto z Dessau-Rosslau
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Koreny stromil zneprijemiiui izdu tak, Ze takovéto
pdsy prestanou byt cyKlisty vyuzivdny, mnohdy i pies
intenzivnéjsi provoz automobilové dopravy.

V/ pripadeé pds( pro cyklisty v pridruZeném prostoru, které
jsou doplriovdny dodatecné, je tfeba myslet na odstupy
od prekdZek, kterymi jsou i stoZdry, rozvodné skiiné ci
zeleri a zahrddky restauraci.

NAVEST PRED NEPRIMYM LEVYM ODBOCENIM
Toto upozornént (v R doporuceni), Ze lze odbocit vievo
i jinym zpdisobem, se pouZivd piedevsim v rozlehlejsich
kfiZzovatkdch. Dopravni znacent
lze pouzivat uZiv CRato

na zdkladé novelizace provddeéci
vyhldsky k zdkonu o provozu

na pozemnich komunikacich.

S

NEPRIME LEVE 0DBOCENI

Vodorovné znaceni pro nepfimé levé odboceni zatim Ceskd
legislativa resp. technické dokumenty neznaji. Nové je
maji fesit nové technické podminky a mély by se objevit
ive vyhldsce 30/2001 (v jaké podobé viak zatim neni
Zndmo).

ZASTAVKY VEREINE DOPRAVY

Zastdvky pro nekolejovou dopravu jsou feseny zpravidia
v rdmci vozovky, takZe cyklisté musefi vyckat odjezdu
autobust ze zastdvky, aby mohli pokracovat ddle.

V pripadé provozu tramvajf to Iz fesit obdobné, avsak
mnohdy tato situace byvd fesena prijjezdem ndstupnim
ostriivkem. V pripade, Ze je tramvaj v zastdvce, musi
Cyklisté vyckat za tramvajf stejné jako motorovd vozidla
v pripadé, Ze chybi ndstupni hrana a vystupuje se

do vozovky.

STALE PRAVE 0DBOCENI

Doplnéni signalizace o dopliikovou smérovou Sipku v této
podobé znamend, Ze vsechna vozidla odbocujici vpravo
mohou stdle odbocit. Po dopinéni symbolu pod smérovou
Sipku toto miZe byt omezeno pouze na néktery druh
vozidel, zpravidla cyklisty. Toto opatfeni nelze provddeét
automaticky a plosné a je nutné ho vZdy iddné posoudit.
Legislativa CR toto opatieni neumoziiuje, avsak pouzivd
se jiz v nékolika zemich EU. Zejména je nutné stanovit
pravidla pro odbocovdni a v technické literature moznosti
umisténi vcetné specifikace pripadnych doplikovych
symbold.

%5 & =
Fotoz Didzdarn] = et T
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DVOUBAREVNA SOUSTAVA

Resenf se pouivé piedevsim pro zd(raznéné prednosti
(napt. v dopravnich Spickdch funguje stridave signdl
Stj" a plerusovany ,pozor” Mimo Spicku pouze ,pozor”
Ceskd legislativa znd predevsim trojbarevnou soustavu
svetelnych signdld a zdleZi na mistnich zvyklostech, zda
Je dvoubarevnd soustava vhodnd (i v odivodnénych
pfipadech Zddouci. (Na obrdzku feseni v misté s vytizenou
tramvajovou trati).

Legislativni ndvrhy pocitajf s novym popisem zafizent

ve smyslu Sirsiho vyuZiti (spolecné umistovdni resp.

chodci i cyklisté se budou moci v nékterych pripadech fidit
spolecnymi signdly — ekonomické i prostorové divody)

PARKOVANI

Stojany pro odkldddni jizdnich kol jsou umistovdny pred
vSechny budovy verejné vybavenosti, tj. ufady, Skoly a ddle
pled obchody a podél obchodnich tiid apod

Na obrdzku je zachycena hlavni budova Uradu jedné ze
spolkovych zemich Némecka (Drdzdany).

BIKE AND RIDE

VELKOKAPACITNI PARKOVANI

Vysoké skoly, drady s vysokym poctem zaméstnancd,
dopravni uzly apod jsou vybaveny velkokapacitnim
prostorem pro parkovdni kol. V tomto lipském podzemnim
parkovisti mistni univerzity mist stdle pribyvd, nebot

s nabidkou kvalitni infrastruktury pribyvd i kol. Dnes je jich
Zzde cca 650 a pldnuje se dalsi rozsiteni.

Pozn: Parkovaci diim pro 650 motorovych vozidel by

byl samoziejmé neumérné prostorové ndrocny, velmi
drahy a predevsim by zatéZoval nejen bezprostiedni
okolf a samotné centrum mésta. Pro mésto i univerzitu je
podpora cyklistické dopravy jasnou volbou.

STOJANY

Venkovni stojany nemuseji byt zrovna zabetonovdny
pod drovni terénu. Staci velmi pevné prichytit k tézko
rozebiratelnému povrchu (napr: velké dlaZdice).
Montované spoje bude tieba znehodnotit tak, aby
nebyl stojan jednoduse demontovatelny od povrchu
i od hlavnich prvki.

DiileZité je, aby bylo mozné zamknout rdm kola, kolo bylo
o stojan stabilné openo a stojan byl pevné ukotven.

SKLOPENA OBRUBA/ PRISTUPY/ PRIJEZDY
Podeél obchodnich trid jsou umistény stojany a k nim
musi byt vytvolen prijezd, nebo alespori bezpecny
piistup. Na obrdzku je zachycena sklopend obruba, diky
které miiZe cyKlista pohodiné vyjet z cyklopruhu primo
ke stojandm pred obchodem.

Pozndmka: Clovék s kolem je povazovdn za jednoho

2 nejlepsich zdkaznikd. Vzdy zaparkuje, na kole uveze
0 néco vic nez unese a miize se bez problém zastavit
béhem pill hodiny v nékolika obchodech v okruhu cca
2km.
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fotoz Berlina

Fotoz Lipska

Fahrradstrage

fotoz Lipska

ZNACENT UZAVIREK A OBJIZDEK

Stejné jako se v ceskych podminkdch mysli na znaceni
uzavirek a pfipadnych objizdék pro motorovd vozidla,
mysli némecké Urady na znaceni pro cyklistickou dopravu
automaticky. Takovéto znaceni se pouZivd nejen pro
ddlkove trasy, ale zcela samoziejmé i pro mistni obsluhu.

DOCASNA OPATRENI

Docasnd opatieni mysli i na cyklistickou dopravu.
Pokud je uzaviena cdst komunikace, mysli se predevsim
na zianitelné ticastniky dopravy (vpravo je vyznacen
cyklopruh) a béZné jizdni pruhy jsou zizeny, dovolend
rychlost je odpovidajicim zpdsobem zpravidla sniZena.

ZKLIDNOVACI OPATRENI

Na vyjezdech napr: z parkil a u kiiZeni, které nejsou tolik
frekventované se provddi zklidiiovaci ostrivky a zdlivy,
diky nim? lze celou vozovku prekonat i po cdstech

(na obrdzku: nadvakrdt). Tato opatfeni jednak zklidriuji
dopravu na hlavni komunikaci, jednak vytvdief lepst
podminky pro Zranitelnéjsi ucastniky dopravy.

CYKLISTICKA ULICE

némecky nazyvand Fahrradstrasse slouZi ke zklidnéni
dopravy a pfitazeni priority plevazujici dopravé — v tomto
pripadé cyklistické.

Mistni cyklisty velmi vyuZivané propojky, prevdzné ulice
pro bydleni, z6ny Tempo 30, zdny 20 nebo i zény 10—

v téchto vech komunikacich se uvaZuje se spolecnym
provozem vSech jedoucich dcastnikil ve vozovce bez
Jjakehokoliv oddélovdni.

Principem feSeni je vzdjemnd ohleduplnost.

Legislativné je apatieni feseno tak, Ze ostatni tcastnici
nesméji ohrozit jak sebe vzdjemné, tak predevsim cyklisty.

(yKlistickd ulice je nadstandardné vybavena parkovdnim
pro jizdni kola a doplnéna o zKlidriujici prvky a vodorovné
dopravni znaceni v podobé symbolu jizdniho kola.

PROVOZ CYKLISTU V KORIDORU S VEREINOU
DOPRAVOU

I mimo cyKlistické ulice lze v Némecku narazit na symbol
kola na vozovce, pievdzné v souvislosti s vefejnou
dopravou. ProtoZe se vefejnd, pési a cyklistickd doprava
povaZuje za,,spolupracujict’ je jim tedy vyclenéno
imnoho spolecnych koridord a fesent. Jednim ze
Zdkladnich principd feseni je postupné vzdjemné zvykdni
sina sebe a ve vysledku tedy vzdjemnd ohleduplnost.

V nasich podminkdch lze takovyto koridor vyznacit jako
vyhrazeny jizdni pruh pro urcity druh vozidel, nebo jako
vjezd povoleny pouze vybranym druhdm vozidel.

VYSTAVBA
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fotoz Lipska
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SMEROVE A ORIENTACNI ZNACENT

Orientace v Uzem a provdzanost mistnich cilii

s ddlkovymi, ¢i tematickymi trasami je feSena soustavou
smérovych tabuli s moznosti doplriovat dalsi informace
bez jakychkoliv Uprav (jednotlivé karty lze libovolné

a jednoduse zasunovat, tedy i ménit).

MENS] MNOZSTVI ZNACENI/ INFORMOVANOST
Velkym problémem dopravy (R je velké mnozstvi
dopravniho znaceni, které se mize v nékterych
Dlipadech stdt i nepiehlednym. Jedna ze znacek, kterd
informuje zdroveri o slepém Useku, ale stdle prijezdném
{i priichozim pro urcitou skupinu uZivateld, je slepd

s vyobrazenim pokracujic stezky pro chodce a cyklisty.

Ndvrh na jednotlivé minimalizace znaceni nebo moznosti
osazovat zmensené znacky je soucdsti legislativnich
ndvhdl.

CYKLOOBOUSMERKY

Jednosmérnost byvd zpravidla ziizena jako minimdlni
mira omezeni dopravy za riznymi Ucely (zvySenf kapacity
parkovdni, zamezenf tranzitu, zklidnén/ dopravy apod.).
(yklistickd doprava md zpravidla zajistén prijezd v obou
smérech vZdy.

INFORMACNI ZNACENT/ OSVETA

I/ okolf némeckych Skol se vyskytuji vyzvy pro fidice, aby
dbali zvySené apatrosti. Toto znaceni resp. informace jsou
tvofeny primo détmi.

VJEZDY DO ZKLIDNENYCH ZON

Jsou zpravidla feseny pomoci chodnikovych prejezdd,

resp. integrovanymi prechody a piejezdy na zvyseném
prahu. Nadrazenost uZivateld pohybujicich se podel hlavni
komunikace je timto ziejmd jiZ ze stavebniho fesent.

V (R technicky a legislativné mozné, ale uzivd se ziidka.
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DOPRAVNI ZKLIDNENI ZA UCELEM VYSST
BEZPECNOSTI CYKLISTICKEHO PROVOZU

V souvislosti se zvysenym pohybem cyKlistii nebo bez
moZnosti fesit cyklistickou dopravu adekvdtnim zpdsobem
Ize provddeét takovd dopravné-organizacni opatreni,
kterd ve vysledku zajisti vyssi bezpecnost s minimdinimi
ndklady. Dilezité mnohdy je, Ze fidici védi, pro¢ byla
rychlost sniZena i presto, Ze parametry komunikace
odpovidaji jizdé pro jinou rychlost. Resent je tieba vzdy
dobie zvdZit. Omezeni rychlosti nenf vsude vhodné.

Na obrdzku je fesen, ve kterém byla rychlost snizena
Zzdivodu vyssich intenzit cyklistické dopravy a soucasné
vyskytu plosného pohybu chodcd a cyklisti v Sirsim zemi
— podél vozovky jsou pési zony s povolenym vjezdem
CyKlistd a cyklisté mnohdy najizdéji do pruhd i mimo
prostor kiiZovatek.

PESIZONA S POVOLENYM VJEZDEM CYKLISTU
Vétsina némeckych ploch urcenych piedevsim k pohybu
chodct je zpristupnéna i cyklistdm. Ti se zde viak museji
chovat ohleduplné a nesméji chodce nijak ohrozovat.

Dulezitd je zde velikost znaceni, Ceskd technickd literatura
zatim znd velké dopravni znacky (podle vzorovych listt),
které jsou zbytecné velké.

Ndvrhy pocitaji s moznosti osazovat i malé dopravni
znacky.

CHODNIK S POVOLENYM VJEZDEM CYKLISTU
/STEZKA S POVOLENYM VJEZDEM DALSICH
VozIDEL

Jednd se 0 obdobu pési zony s povolenym vjezdem
eyklistd, avsak v linii. Cyklista se zde musf chovat stejné
Jako v pési zoné tj. maximdlné ohleduplné k chodcim.
Obdobné mohou byt feseny i stezky pro chodce a cyklisty,
na které mohou za jistych podminek i vozidla obsluhy
(stezky podél fek apod.).

Pro piekondvdni vozovky slouzi spolecny prostor pro
pilekondni komunikace, kde cyklista nemusi sesedat z kola.
0bé opatieni jsou soucdsti ceského legislativniho balicku.

SCITAC CYKLISTU

Dopravni inZenyrstvi ani podpora rozvoje cyklistické
dopravy se neobejde bez tvrdych dat. Pocty cyklisti Ize
sledovat i on-line.

Pozndmka:

Napi: hl. mésto Praha md osazeno celkem jiz 28 scitacd,
takze mize 24 hodin denné sledovat nejen chovdni
CyKlistd, ale také ndrdsty i poklesy Cetnosti prdjezdii
vzhledem k realizaci novych opateni pro cyklisty apod
Mésto Pardubice pldnuje prvnich 5 scitacd.

DLAZBA

V pripadé Ze tvorf povrch komunikace dlazba, lze pruh
pro cyKlisty uzplsobit plynulefsi a prjemnéjsi jizaé. Vrchni
plochy dlazby 10/10¢m jsou fezané, ne Stipané a spdry
musejf mit max. 1cm. DraZsi, avsak funkcni fesent. Pruh
miZe byt oddélen pomoci dopravnich knofikd. Reseni je
otdzkou projedndni piedevsim se sprdvcem komunikace
apamdtkovou péci.

Foto z Drdzdan

Fotoz predmésti Dessau

Fotoz Lipska
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TECHNICKE DETAILY

Rada technickych detailt, jako jsou napF ndjezdy
Zvozovky do pridruzeného prostoru, jsou feseny pro
komfortni izdu na kole (tj. cyklista nemusf zpomalovat).
Hrany maji zpravidla rozdil drovni 0/0, 1. eské maximdini
bezbariérové 2 cm, které jsou pouZivdny ve vsech situacich
véetné cyklistické dopravy jsou zde pro maximalizaci
komfortu jizdy sniZeny na nulovou trover.

DRAZNISTEZKY A CESTY

Plvodni viecky a dalsi drdZni tlesa neni tieba pri
rekreacni ¢i dopravné-rekreacni osu tizemim. Soucasné
zachovat genius loci a presto ddt prostoru novou funkci

i 1dd lze casto vhodnym architektonickym fesenim.

(viz obrdzky: z plvodniho brownfieldu lze vytéZit i pri
nizkych investicich mnoho — pdvodni viecka, kterd v cdsti
chodniku upozoriiuje na navazujici cestu a soucasné
2vyraziiufe krizeni. Soucasné miiZe fungovat i jako
navddeci prvek pro nevidome.)

Veskeré vybaveni drdzniho télesa v podstaté zdistalo,
pouze se niveleta cest vyrovnala s hlavami kolejnic, vietné
ndklond. Cesta funguje pro pési i cyklistickou dopravu

a navazuje na kolnf aredl s parkem, kde lze trdvit nejen
volny Cas, ale také projizdét mezi dvéma méstskymi
cdstmi.

STEZKY PODEL DOPRAVNE ZATIZENYCH
KOMUNIKACI

V souvislosti s velkymi silnicnimi i Zeleznicnimi stavbami
Jje mnohdy taktéZ nutné zajistit moznost jizdy na kole
(podé! nebo ples). V tomto pripade je tieba myslet

na cyklistickou dopravu ve fdzi pripravy, ponévadz lze
nejen vhodné piizplsobit technické feseni, ale snizi se také
vysledné ndklady (dodatecné feseni napi: neni adekvitni
amize vyvolat vegi stavebnf tpravy nejen stavby
samotné, ale i okoly).

Na obrdzku nahore je zachycena stezka podél dopravné
zatizené komunikace, kterd byla budovdna soucasné.

Na dalsim obrdzku vedle je patrmé, Ze mostni téleso
v pozadi taktéZ pocitd s prostorem pro stezku.

Na obrdzku dole je zachyceno fesenf sjezdu z ddinice,
e kterého se ddvd plednost cyklistické dopravé, kterd
Je fesena podé| navazujici hlavni dopravné zatizené
komunikace.
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