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mést a obci

VYSTAVBA

nérodm’ strategie rozvoje cyklistické dopravy

Proc a jak?

Ing. Jaroslav MARTINEK

K projednani na vladni drovni se chystd aktualizovand Nérodni strategie rozvoje cyklistické
dopravy CR. Dokument vychézi predevsim ze zkusenosti jednotlivych mést a obci a ukazuje hlavni
bariéry, se kterymi se jejich zastupci setkavaji. Cyklostrategie chce pomoci cyklistdim a odstranit
bariéry, které jim nékdy zbytecné komplikuji jejich Zivot. Hleda pravidla, jak efektivné investovat,
navrhuje zménit legislativu, nabizi vyménu know-how, anebo ddvé tipy na cykloturistické vylety
v novém kabéteé. V jejim hleddcku jsou predevsim ti, ktefi zodpovidaji za bezpecné a pratelské pro-
stredi svym obcaniim — tedy ceskd mésta a obce.

Dokument by mél odpovédét na fadu bolesti, které v soucasné dohé trapi mésta a na kterd na-

Na pfipravé nové Cyklostrategie proto pracovali zastupci mést, krajli, ministerstev i nezavisli odbor-
nici. Nasledujici pribéhy, ve kterych se odrazi realita problémd spojenych s podporou cyKlistické do-
pravy a cykloturistiky, ukazuji, jak mdze Cyklostrategie pomoci méstiim i konkrétnim lidem.

Pribéh prvni — Jak fesit problémy s financovdnim

Leszek Gryga, cyklokoordindtor mésta Trince: Hned dvé z nejvétsich pekdzek cyklistické dopravy ve mésté
se ndm povedlo prekonat ve spoluprdci se SZDC pi rekonstrukci Zelezniéniho koridoru. Zeleznicni koridor a feku
01si se povedlo vhodné premostit ldvkou, kterd vznikla vedle stdvajiciho mostu. Pfi jeho rekonstrukci byly sité,
dfive po ném vedené, presunuty na vedlejsi samostatné pfemosténi, ze kterého vhodnou tpravou vznikla ldvka
pro pési a cyklisty. Timto opatfenim se cyklisté mohou vyhnout pfedimenzované a nebezpecné silnici l/11.

Touto ldvkou povede také novd pdteini cykotrasa ¢. 10.

Pro zvyseni bezpecnosti cyklistii chceme na nedaleké silnici Il. tfidy, kterd je jednou z hlavnich cyklistickych tepen
ve mésté, vybudovat cyklopruhy v hlavnim dopravnim prostoru. Pfi takovémto feSeni musime jednat s krajem,
ktery je vlastnikem této komunikace. Pipravili jsme proto samostatny projekt na cyklopruhy, ktery kraj zahrnul
do celkového projektu rekonstrukce komunikace. S krajem, resp. jeho organizaci, kterd stavbu zajistuje, jsme

se dohodli na tom, Ze realizaci cyklopruhd, tedy vodorovné znaceni, zajisti mésto, stejné jako tidrZbu této Cdsti
komunikace vyhrazené cyklistim. Stavajici dotacni podminky ale neumoZiiuji na takovéto cyklistické feseni
Cerpat néjaké dotace.

Cyklostrategie navrhuje, aby stat legislativné a financné podporoval nejen samostatné cyklostezky, ale
iintegracni opatieni pro cyklisty jako jsou cyklistické pruhy v hlavnim dopravnim prostoru, spolecné jizdni
pruhy napi. MHD+cyklo a feSeni podporujici kombinovanou dopravu s kolem (intermodalita) v dlezitych
prestupnich uzlech jako jsou viakové nadrazi, prestupni uzly vefejné autobusové i méstské dopravy.

Foto Leszek Gryga

Pribéh treti - Jak se dd také délat dopravni vychova

Jan Rihosek, instruktor dopravni vychovy, regiondlni koordindtor BESIPu: Kdyz jsme zacinali

vr. 2009 na byvalém dopravnim hfisti v Olomouci ucit Skoldky dopravni vychovu, uZ tehdy bylo jasné, Ze
nejlepsim instruktorem dopravni vyichovy je pro kazdé dité jeho rodic, protoZe ten md nejvétsi motivaci ho to
naucit. Postupné jsme pak dosli k tomu, Ze ten nejlepsi zpiisob jak predat détem vsechny potfebné informace

o silnicnim provozu je, kdyZ spolu rodice a déti jezdi na kole. Proto v CENTRU SEMAFOR uZ nékolik let realizujeme
programy a soutéze pro rodice s détmi.

Cyklostrategie navrhuje, aby teoretickd vyuka dopravnich predpisti byla doplnéna praktickou vyukou.
Déti, které budou mit piilezitost k vyzkouseni a upevnéni znalosti dopravnich predpist pfi pravidelném
dojizdéni po bezpecnych chranénych cestéch, budou mnohem Iépe chrénény pred nehodami. Dile7ité je
také nastavit aktivni spolupraci mezi BESIPem, Policii CR a Narodni cyklostrategif pfi vytvafeni preventivnich
programl, jak se uz v nékterych mistech déje.

Jizdni kolo se stalo béZnou soudasti Zivota lidi v mnoha méstech a obcich. Jezdi se do prace,
do 3kol, za ndkupy i za koupanim, jezdi se po roving, ale i do kopcd, v Iété i v zimé. Pro obyva-
tele mnoha Ceskych mést je pfirozené stridat dopravni prostfedky podle své okamZité potieby.
Zatimco jednou vyrazi automobilem, kterym prevezou domd tydenni rodinny ndkup, podruhé si
na cestu do prdce vezmou kolo, jdou p&sky nebo pouZiji vlak ¢i autobus. PrestoZe takovych mist
je unds mnoho, ¢asto se na né zapomina.

Na mnoha mistech jiz dnes pracuji lidé, ktefi se snazi o pfivétivou podobu svych mést.
K tomu je mimo jiné zapotfebi, aby se jednotlivé druhy dopravy pfirozené dopliiovaly a byly
ve vzdjemné rovnovdze. Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy ukazuje cestu, jak toho
dosahnout. K jejimu napInéni bude ale tfeba je$té mnoho prace na Grovni mést, krajii i samot-
ného statu.

Pokud i vy méte svlij cyklisticky pribéh, napiSte nam. Miizeme jej zvefejnit piipadné
na webové strance www.cyklodoprava.cz.

Pribéh druhy — Nedostatecnd legislativa

Pavel Stastny, cyklokoordindtor Jihlavy: Nelze podobnd mista jako toto fesit néjak jinak nez ,lesem
znacek”? Soucasnd legislativa sice dovoluje pouZiti znacek zmensené velikosti, ale stejné — mdme tak zarucené
nejkratsi cyklostezku nejen v CR a v ocich verejnosti i samotnych cyklistd jsme jen, slusné feceno, skupina
nepiemyslejicich lidi pracujicich na dradé. Samotnd tdrzba a obnova téchto dopravnich znacek stoji nemalé
penize, které by mohly byt efektivné vyulZity jinde.

Stévajici pravni predpisy nuti projektanty a investory zejména ve méstech a obcich k ¢asto nesmysinym
fesenim. Cyklostezky, které jsou po par metrech preruseny v misté, kde kfizuji komunikaci, ve vysledku
vedou k tomu, Ze cyklista z kola neseseda, zvIast kdyz by tak mél ucinit na nékolik set metr(i dlouhém dseku
nékolikrdt. Projektant nemd moznost fesit situaci efektivnéji a mésto Ci obec v pozici investora musi feseni
zaplatiti pfesto, Ze se na prvni pohled zdaji nesmysina.

Cyklostrategie se snaZi tuto situaci zménit.

Foto Kvétoslav Syrovy

Problémy, se kterymi se setkdvaji mésta pii vytvafeni procyklistickych opatient,
jsou casto velmi podobné. Proto se nékolik mést rozhodlo situaci zménit a pfi feseni
problémd postupovat spolecné.

Podpisem tzv. Uherskohradistské charty (2011) se kazdé mésto zavdzalo
ke zfizeni pozice cyklokoordindtora a urceni politika, ktery ma oblast cyklistiky ve své
kompetenci. Pro mésta je pak velmi dilezitd vzajemna vyména zkusenosti a sdilenijiz
v praxi realizovanych dobrych feseni.

Vybrana mésta Uherskohradistské charty nyni piipravuji vznik Asociace mést pro
cyklisty, jejimz cilem je spolecny jednotny postup pii hledani efektivniho fesen.
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Pribéh ctvrty — Realizace nového tizemniho pldnu v ceském mésté

Na prezentaci ndvrhu dopravni Cdsti nového izemniho pldnu v jednom z Ceskych mést zaznéla otdzka:
,Jaké md mésto cile, pokud jde o podily jednotlivych druhii dopravy?” Resitele tato otdzka zaskocila
nepiipravené, nikdo z piitomnych projektanti a zdstupcii mésta na ni nebyl schopny odpovédet.
Nebyla totiz soucdsti zaddni k vytvoreni nového izemniho pldnu.

Mnoho mést pfi svém rozvoji jen pasivné reaguje na stavajici stav a pfi budovéni nové infrastruktury
vychdzi ze stévajicich poctdi jednotlivych uzivateld. Poptévka po jednotlivych druzich dopravy je pritom
vysledkem mnoha faktor(. Mésta by se méla ucit, jak s poptdvkou pracovat tak, aby byla v souladu s jejich
dlouhodobou strategii. Zdkladem je pritom stanoveni cilti pro podil jednotlivych druhd dopravy.
Cyklostrategie definuje idedIni postupy a Sii je do mést prostrednictvim vyukového programu Cyklistické
akademie. Zdkladnou této sité mést s novym piistupem k dopravé by se mohla stat Asociace mést

pro cyklisty.

Pribéh pdty - Kdo jede na kole, nemusi byt vZdy jen sportovec

Rodina s détmi, Praha: Jizdni kolo bylo vZdy prirozenou soucdsti naseho Zivota. S manZelem jsme stdle
odklddali potizeni osobniho automobilu, oba jsme to vnimali spis jako komplikaci. Bydleli jsme v Kralupech
nad Vitavou, kde uz pied 15 lety byla sit cyklostezek. Kolo jsme proto pouZivali k cestdm na viakové nddraZi,
pro pochiizky po mésté i k vyletdm do okoli. Po prestéhovdni do Prahy, kde je dobre fungujici méstskd doprava,
jsme koupi automobilu opét odloZili. Nase dvé dcery prijaly jizdni kolo jako fakt a cestu do materské skolky
absolvovaly pravidelné v cyklopFivésu, za $patného pocasi jsme jezdili tramvaji. Casto jsme slychali, jak lidé

v nasem okoli fikaji: , Vy jste ale sportovcil” nebo . Jd bych se o déti bdl/a.” Méla jsem pocit, Ze nase jedndni je
pro né nepochapitelné a pro mnoho z nich jsme jednoduse , ekologicti aktivisté”.

Mnoho lidi, ktefi se rozhodnou pouZivat jizdni kolo, se setkéva s nepochopenim ze strany svého okoli.
PrestoZe pouzivani jizdniho kola k prepravé déti mé prokazatelné lepsi efekt na jejich zdravi a psychicky

i socidIni vyvoj, na mnoha mistech stale patii automobil mezi zékladni standard. Do 18 let je tak mnoho
mladych lidi odkdzano na sluzby,Mama Taxi”. Pouzivani jizdniho kola je pfitom ve véku dospivani pfirozené,
zvysuje samostatnost déti a jejich sebevédomi.

Cyklostrategie se snazi bourat predsudky ve vztahu k jizdnimu kolu. Jizdni kolo by se mélo stat soucasti
Zivotniho stylu viech populacnich skupin obyvatelstva, predevsim déti a mlddeZe. Soucdsti vzdélavani ve
Skoldch by méla byt nejen vychova k pasivni bezpecnosti na kole, ale ke zméné dopravniho chovéni. K tomu
miiZe slouzit napfiklad zafazeni projektu Bezpecné do skoly.
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Cyklisticka akademie je systematicky vyukovy program vytvoreny s cilem vychovat
odborniky, ktefi budou do Zivota Ceskych mést zavadét principy rovnocenného
piistupu k jednotlivym druhiim dopravy. Je uréena vSem, ktefi jsou zapojeni
do procesu od strategického planovéani pres navrh a realizaci konkrétnich opatfeni
az po jejich medializaci, tedy projektanttim, Grednikim i politikdim. Jeji soucdsti jsou
Skoleni, exkurze ¢i pracovni workshopy. Cyklistické akademie by ve svém diisledku
méla zvysit ochotu klicovych pracovnikdl pfi povolovani procyklistickych opatfeni
(mnohdy velmi levnych a tcelnych fedeni jako napf. cykloobousmérky, vyhrazené
jizdni pruhy, aj).

Pribéh Sesty — Systémovd podpora aktivni turistiky

Lukas Stadtherr, Svycarskd Nadace SchweizMobil: Proc vznikl Svycarsky SchweizMobil jako znacka
ndrodniho produktu? Museli jsme vysvétlovat stdle dokola, Ze sloZity systém s mnoZstvim riiznych znacek

a certifikaci je pro uzivatele nesrozumitelny. SchweizMobil je zaloZen na Svycarském dobre fungujicim systému
Zeleznic, které prepravuji kola, na pdjcovndch kol, na vyznacenych trasdch s navazujicimi sluzbami, systému
map od kartografickych firem i na zdjmovych spolcich. Nase Cinnost je spojend se spolecnou komunikaci
viech partnerti pod jednou znackou, s tispésnym celondrodnim webovym portdlem a systémem spolecného
prodeje. V roce 2071 tak ndvstévnici ujeli po Svycarskych cyklotrasdch systému SchweizMobil tihrnem 250 mil.
kilometrii a utratili celkem 145 mil. Svycarskych frankd, tedy v pfepoctu témér 3 mid. KC.

V Ceské republice zatim chybi komplexni nabidka pro v3echny formy bezmotorové dopravy. Evropske staty
jako Némecko, Rakousko, Italie nebo Svjcarsko se v poslednich letech zaméfily na propagaci aktivniho
cestovniho ruchu a Cechtim nabizeji dovolenou spojenou s cyklistikou, in-line bruslenim nebo pési
turistikou. V Ceské republice piisobi kolem 30 cestovnich kancelafi, které se zaméFuji v naprosté vétsiné

na outcoming. Podle vyzkumu z roku 2011 navstivilo béhem poslednich 10 let 28 % ceskych aktivnich
cykloturistl nékterou z dalkovych cyklistickych tras v zahranici, jejich nabidka u nds se vsak teprve rodi.
Cyklostrategie definuje novou strukturu cyklistickych délkovych tras a tipli na vylety, kterd bude piistupna
pod souhmnou znackou Cesko jede. Produkt Cesko jede predstavuje komplexni nabidku cykloturistiky

s dlirazem na dalkovou, déle pak nabidku in-line bruslent, terénni cyklistiky a dalSich forem aktivni dovolené
venku (outdoor) jako jsou pé3i a vodni turistika, hippoturistika, zimni bézkovani, dalkovy béh apod. (liniové
produkty), to vSe spolecné ve vazhé na vefejnou dopravu, orientacni a informacni systém a sluzby.
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