ize 25 pro meésta v teorii i praxi

Ing. Jaroslav MARTINEK

Motto:

JExistuje zaZitd predstava, Ze plnohodnotné
uzivdni jizdniho kola ve mésté zajistime tim, Ze
postavime cyklostezky. Ale skute¢né vhodné
podminky pro méstskou cyklistiku nikdy nevy-
tvofime pouze pomoci nékolika tras v parcich,
na ndbrezich nebo kdekoli jinde, kde zrovna zby-
vd misto.” profesor Gerd Axel-Ahrens

z Technické university v DrdZdanech.
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Pravé motto profesora Ahrense vystihujici
stavajici situaci u nas bylo inspiraci pro lorisky
program narodni cyklokonference. Hlavni téma
VIZE 25 i nové metody integrovaného doprav-
niho planovani tu predstavili zastupci Asociace
mést pro cyklisty a zahrani¢ni dopravni experti.
Pardubice jako kolébka Vize 25 pak pfedvedly
nejen za prednaskovym pultem, ale pfimo v ple-
néru mésta, co délaji pro cyklisty. Predstavme si
v kostce hlavni témata konference.

VIZE 25

Pravé kdyz vloni na jafe v Pardubicich vyhod-
nocovali vysledky dopravniho prizkumu, zrodila
se myslenka VIZE 25. Srovnéni podilu jednotli-
vych druhd dopravy tu totiz nevykazovalo vel-
kych rozdild a Pardubice se tak mohou sméle
srovnavat s cyklistickymi mésty v Némecku. Pra-
vé Cisla ukazujici, Zze vechny ¢tyfi druhy dopra-
vy, tedy verejnd, pési, cyklisticka a individualni
automobilova vytvéreji v méstském kolaci po-
dobné velké porce. Pravé toto rozdéleni se stalo
podnétem ke vzniku Vize 25, tedy systému, kde
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je véem slozkam dopravy vénovéna stejnd 25%
pozornost.

Vize 25 tak ma ovliviiovat vsechny dalsi kon-
cepcni a strategické dokumenty mésta. Odbor-
né dokumenty by jiz nemély byt pfipravovany
izolované, ale integrované a spole¢né. Jen tento
pristup zabrani preferenci jedné dopravy pred
druhou a umozni vytvofit podminky pro viech-
ny jeji druhy. V kazdém mésté pfitom mize byt
vysledné optimalni rozdéleni dopravniho kolace
jiné v zavislosti na velikosti mésta a jeho geogra-
fickych podminkach. A pokud mésto lezi v ro-
vinaté oblasti jako Pardubice, tak proc si nedat
i konkrétni, méfitelny cil, aby se v ném cyklisticka
doprava do roku 2025 podilela minimalné 25 %

\l M

na celkové délbé dopravni prace u cest do vzda-
lenosti 5 kilometr.

PRINCIPY INTEGROVANEHO
DOPRAVNIHO PLANOVANI

Na konferenci byly predstaveny prostied-
nictvim tfi zahrani¢nich pfednasek. Rakousky
Graz, vzorové mésto v oblasti Setrné mobili-
ty, se fidi zasadou, Ze verejny prostor ve més-
té patfi vSem druhdm dopravy, a neni urcen
jen pro automobily. V praxi to znamen4, ze
kromé sbérnych komunikaci plati v celém
Grazu maximalni rychlost 30 km/hod., elek-
tromobily maji parkovani zdarma a ve mésté
je k dispozici 700 parkovacich mist pro jizd-




ni kola. Nejnovéji navic vedeni mésta roz-
hodlo o tom, Ze pouziti méstské hromadné
dopravy bude bezplatné. Na konferenci jiz
prvni den vystoupili se svymi prispévky
i dal$i zahrani¢ni experti na cyklistickou
dopravu. Ué¢astnici se tak mohli seznamit
v pfispévku Petera Dalose s ddnsko-ma-
darskymi zkuSenostmi, poté i s holand-
skymi zkuSenostmi v podani Tona Dag-
gerse. Ten se zaméfil na zdravy systém
uli¢ni hierarchie pro bezpec¢nou dopra-
vu, ale zminil i dalsi moznosti Setrné
méstské mobility, jako je spole¢né sdile-
ni automobild (carsharing), ale i skutr(,
ba i kol. Hlavnim cilem pfitom je zvysit
nejen bezpec¢nost vSech ucastnikl do-
pravniho provozu a také zlepsit kvalitu
zivota ve mésté.

BEZ PRUZKUMU DOPRAVNIHO
CHOVANI VE MESTECH SE NEOBEJDEME

Prizkumy dopravniho chovani poskytu-
ji velmi podrobnou a pfesnou analyzu, jaké
dopravni prostfedky lidé voli a pro¢. Obvykle
maji tyto prdzkumy podobu dotaznikového
Setfeni, které se provadi na vybraném vzorku
obyvatel. Aby vysledky jednotlivych méreni
byly srovnatelné v rdmci CR i se zahrani¢nimi
mésty, je tfeba postupovat podle pfesné me-
todiky. Prvni takové Setfeni podle mezinarod-
nich standardd se v CR uskute¢nilo v roce 2012
a provedla ho mésta Pardubice a Uherské Hra-
disté. Hlavnim vysledkem takového vyzkumu
je podil cest uskute¢nénych jednotlivymi dru-
hy dopravy (modal split, modal share). Podle
prizkumu maji Pardubéci excelentni dopravni
chovéni. Pouze pro 35% vsech cest vyuZivaji
osobni automobil. Ostatni cesty vykonaji pés-
ky 25%, MHD 22% nebo na kole 19%. Toto
téma prednasel cyklokoordinator mésta Par-
dubic, Vojtéch Jirsa.

ZASADY NOVEHO UZEMNIHO PLANU

Pfitomni se také mohli sezndmit s novym
uzemnim planem Pardubic. Jeho heslem je
,Navrat do mésta’, ¢imz je mysleno kupfi-
kladu vytvareni podminek k prostupnosti
uzemi pro pési a cyklisty, nebo vytvafeni
smisenych funkcnich ploch véetné maloob-
chod, nikoliv tedy pro nové hypermarkety,
které generuji pravé nadmérnou automobi-
lovou dopravu. Hlavni brzda v prosazovani
moderniho systému méstské mobility nenf
v omezenych rozpoctovych zdrojich, ale
ve zpUsobu mysleni. V ochoté pfijimat nové
trendy moderniho urbanismu a dopravy.
V odvaze zlidstit ulice zahlcené automobily
a nasycené smogem z jejich vyfukd. Integro-
vané dopravni planovani v roviné uzemniho
planu Pardubic predstavila Veronika Sindle-
rova. Vizi a mottem nového Uzemniho planu
je NAVRAT DO MESTA - tim je myslen navrat
do ulic, ndmésti, parkd a ostatnich verejnych
prostorli mésta, ndvrat mezi bézné obyvate-
le a uzivatele mésta, navrat k jejich kazdo-
dennim potifebam.
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VIZE 25 A PLANY UDRZITELNE MOBILITY

Komplexni i dil¢i problémy dopravniho sys-
tému jako jsou nedostatek parkovani, prekro-
¢end kapacita kfizovatek apod. Ize fesit jen po-
moci celistvého a integrovaného pfistupu zo-
hlednujicim viechny zplsoby dopravy. Vzhle-
dem k dynamicky se ménicim podminkdm
je takovy pristup z dlouhodobého hlediska
jediny mozny. Resenim je planovani méstské
mobility, pro jehoz naplfiovani je nutno vytvo-
fit vhodné podminky. To znamena zefektivnit
dopravni politiku mésta, provést zhodnoceni
strategickych plan( a uvést je do vzajemného
souladu. Mésta maji k dispozici k témto opti-
maliza¢nim procesm Mistni Agendu21 nebo
zavéry projektu QUEST, ktery se predstavil pra-
vé na této konferenci.

PARDUBIKE - MARKETINGOVA ZNACKA
PRO PODPORU CYKLISTICKE DOPRAVY

| kdyz si to moznd neuvédomujeme,
i cyklistickd doprava je urcity produkt.

Ylejtemm ; N 4': ‘
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meést a obci

A my se ho snazime dostat k lidem. Chce-
me, aby si ho kupovali, tedy aby jezdili
na kole. Abychom doséhli zddaného cile,
musime potencialniho dopravniho cyklis-
tu motivovat. Pravé proto potiebuje i cyk-
listickd doprava marketing. Kli¢ovou sloz-
kou marketingu jsou kampané. Pardubice
napfiklad pfipravily pro Evropsky tyden
mobility pouli¢ni festival Mésto na Miru,
jehoz hlavnim tématem byla zména do-
pravniho chovani. Na mnohych mistech
jste tak mohli potkat znacku ,ParduBI-
KE”, at uz u displeje s¢itace cyklistd nebo
na vefejné pumpicce, v barvach, které
Pardubice jiz nyni pouzivaji, tedy ¢ervené
a bilé. Jen koné ve Stitu vystfidalo kolo. Bu-
dovani cyklistické infrastruktury a organi-
zovani cykloakci patfi ke standardu, ktery
nase procyklistickd mésta nabizeji, Pardu-
bice ale nabizeji vic. Jdou do detaild. Vy-
tvofrili systém scitani cyklistd na vybranych
profilech cyklistické infrastruktury (jasna
statistickd data). Na jedné z patefnich tras
muze kazdy sledovat aktudlni pocet cyklis-
td, ktery mistem v dany den a od zac¢atku
roku projel.
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